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  ملخص

فرضت السلطات الإسرائيلية العديد من القيود علѧى التنقѧل مѧا بѧين مѧدن الضѧفة الغربيѧة منѧذ         
تهѧѧѧدف الدراسѧѧѧة إلѧѧѧى تحليѧѧѧل أنمѧѧѧاط الإجѧѧѧراءات    . ٢٠٠٠نتفاضѧѧѧة الأقصѧѧѧى فѧѧѧي أيلѧѧѧول  انѧѧѧدلاع ا

الإسرائيلية على الطرق والتوجهات الجديدة وأثѧر هѧذا علѧى قطѧاع النقѧل والمواصѧلات وذلѧك مѧن         
اتسѧѧمت الإجѧѧراءات الإسѧѧѧرائيلية     .أجѧѧل التوثيѧѧق العلمѧѧي ومسѧѧѧاعدة أصѧѧحاب القѧѧرار الفلسѧѧѧطيني     

استهدفت منѧاطق معينѧة بحيѧث عملѧت علѧى تجزئѧة       و ،الزمان والمكانحيث المختلفة بالتذبذب من 
 .أراضي الضفة الغربية إلى مناطق جغرافيѧة محѧددة، مثѧل الشѧمال والوسѧط والجنѧوب والأغѧوار       

آثѧѧار سѧѧلبية واضѧѧحة علѧѧى قطѧѧاع المواصѧѧلات مѧѧن حيѧѧث التكلفѧѧة وطѧѧول المسѧѧافة    ذلѧѧكآѧѧان نتيجѧѧة 
لطѧرق،  ابالغة في قطѧاع المواصѧلات نتيجѧة تѧدمير     وقد أدت هذه الإجراءات إلى أضرار  .زمنهاو

تستنتج الدراسة أن السلطات الإسرائيلية   .وأدى ذلك إلى انخفاض في مستوى حالة أسطح الطرق
عملѧѧت علѧѧى مأسسѧѧة الحѧѧواجز علѧѧى حسѧѧاب الأراضѧѧي الفلسѧѧطينية وعنѧѧاء المѧѧواطن الفلسѧѧطيني         

ة صѧѧيانة وتأهيѧѧل الطѧѧرق   توصѧѧي الدراسѧѧة بضѧѧرور   .وضѧѧعف التنافسѧѧية للاقتصѧѧاد الفلسѧѧطيني   
المتضѧѧررة مѧѧن هѧѧذه الإجѧѧراءات، وعمѧѧل دراسѧѧة تفصѧѧيلية علѧѧى المسѧѧتوى الرسѧѧمي حѧѧول نمѧѧط          
 .ومأسسة هذه الإجراءات، وذلك من أجل توثيقها وللقيام بإجراءات فلسطينية وقائية، قدر الإمكان

، مأسسѧة  رالإجراءات الإسرائيلية، الضفة الغربية، المواصلات، أضرا:  الكلمات المفتاحية
 .الحواجز، صيانة الطرق

 
Abstract 

The Israeli authorities imposed several measures and restrictions on 
movement of people and goods within the Palestinian road network since 
the eruption of the Palestinian uprising in September 2000. This study 
aims to analyze these patterns and their impact on the transportation 
sector in the West Bank, to provide scientific documentation of these 
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measures, and to assist the Palestinian decision makers. The severity and 
number of these measures fluctuated from time to time and from location 
to another. There was a decline in the number of certain measures (earth 
mounds/walls and trenches) and an increase in road blocks and gates. 
These measures targeted particular locations in the West Bank, and 
aimed at dividing it into geographical zones; north, middle, and south, in 
addition to the Jordan Valley. The imposed road measures had a severe 
impact on the transportation sector in terms of cost, time, distance, 
quality of service, physical damages to the road network, and the 
condition of road pavement. The study concluded that the Israeli 
authorities institutionalized these measures at the cost of the Palestinian 
lands and the suffering of the Palestinian travelers. This has lead to a 
decline in the Palestinian economic competitiveness. The study 
recommends conducting a comprehensive study at the Palestinian official 
level about the patterns and institutionalization of these measures, so as 
to document these measures and impacts and to take the necessary 
countermeasures, as much as possible. 

 
  مقدمة

لا يخفى على أحد أهمية قطاع المواصلات في تطѧور أي دولѧة سѧواءً آѧان ذلѧك فѧي العصѧر        
ففѧѧي العصѧѧѧر الحѧѧديث، لعبѧѧت شѧѧبكات الطѧѧѧرق الѧѧدور الأساسѧѧي فѧѧي التѧѧѧرابط        . القѧѧديم أم الحѧѧديث  

. الجغرافѧي بѧين التجمعѧات المختلفѧة، وأصѧبحت تشѧكل مظهѧراً مѧن مظѧاهر الحضѧارة لهѧذه الѧدول            
صلات دوراً آبيراً في النѧاتج القѧومي الإجمѧالي للѧدول المتطѧورة، حيѧث يشѧكل        ويلعب قطاع الموا

وقد حاز قطاع المواصلات . تقريباً في الولايات المتحدة الأمريكية، على سبيل المثال% ٢٠نسبة 
 فѧѧѧي العقѧѧѧدين الأخѧѧѧرين علѧѧѧى أآبѧѧѧر مخصصѧѧѧات الميزانيѧѧѧة الأمريكيѧѧѧة، بعѧѧѧد الميزانيѧѧѧة العسѧѧѧكرية 

)World Highways Magazine, 2005, p.15( . أما في الأراضي الفلسطينية، فقد آان هذا
القطѧѧاع مهمѧѧلاً بشѧѧكل عѧѧام خѧѧلال سѧѧنوات الاحѧѧتلال الإسѧѧرائيلي، وقѧѧد شѧѧكل هѧѧذا القطѧѧاع مѧѧا نسѧѧبته  

 ٢٠٠٠من الناتج القومي الإجمالي الفلسطيني في عهد السلطة الوطنية الفلسطينية في عام % ٤.٢
)Abu-Eisheh & Al-Sahili, 2004, p.4( .  

وأدى إهمال هذا القطاع خلال سنوات الاحتلال إلى ظهѧور العديѧد مѧن المشѧاآل فѧي شѧبكات       
مع ذلك فقد آان هناك تحولات عديدة طرأت على شبكة الطرق بسبب التطور . الطرق الفلسطينية

ياً الطبيعي مع الزمن، وآذلك بسبب التقلبات السياسية للمنطقة، فقد آان هناك التطѧور البسѧيط نسѧب   
في شبكة الطرق داخل المѧدن نتيجѧة أعمѧال البلѧديات المختلفѧة مثѧل فѧتح شѧوارع فرعيѧة جديѧدة أو           

وأما التحولات الأآبر، فكانت تترآز خارج مѧدن الضѧفة الغربيѧة وقطѧاع     . صيانة الشوارع القائمة
 غزة، حيث قامت سلطات الاحتلال الإسرائيلية بإنشاء طرق التفافية وطرق أخرى للمسѧتوطنات، 

  . ت خصيصاً لخدمة الإسرائيليين والمستوطنين على حساب الأراضي الفلسطينيةئأنش

وقد بلغت نسبة الطرق الاسѧتيطانية وطѧرق المسѧتوطنات مѧن مجمѧوع أطѧوال شѧبكة الطѧرق         
. )Abu-Eisheh & Al-Sahili, 2004, p.8( ٢٠٠٤فѧي عѧام   % ٣٥الوطنيѧة الفلسѧطينية حѧوالي    
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ات الهندسѧѧية والتصѧѧميمية والصѧѧيانة الجيѧѧدة مقارنѧѧة بشѧѧبكة     وقѧѧد امتѧѧازت هѧѧذه الطѧѧرق بالمواصѧѧف   
  .الطرق الفلسطينية المهملة

، طѧرأ تطѧور علѧى    ١٩٩٤وبعد إنشاء السلطة الوطنية الفلسѧطينية عقѧب اتفاقѧات أوسѧلو عѧام      
شѧѧبكات الطѧѧرق، لكѧѧن حجѧѧم الاحتياجѧѧات آѧѧان أآبѧѧر بكثيѧѧر مѧѧن حجѧѧم الأعمѧѧال التѧѧي نفѧѧذت فѧѧي هѧѧذا  

آل شѧبكات الطѧرق الفلسѧطينية فѧي أعقѧاب انѧدلاع انتفاضѧة الأقصѧى عѧام          وقد تعمقت مشا. المجال
، وما تبعها من اجتياحѧات إسѧرائيلية للمѧدن الفلسѧطينية وإعѧادة احѧتلال معظѧم مѧدن الضѧفة          ٢٠٠٠

ففرضѧѧѧت السѧѧѧلطات  .، وآѧѧѧذلك الإجѧѧѧراءات القائمѧѧѧة حتѧѧѧى الوقѧѧѧت الحاضѧѧѧر  ٢٠٠٢الغربيѧѧѧة عѧѧѧام 
الطѧرق ومѧداخل المѧدن أثѧرت بشѧكل آبيѧر علѧى حيѧاة          الإسرائيلية إجراءات إغلاقѧات وقيѧود علѧى   

وأضѧافت السѧلطات الإسѧرائيلية إلѧى جملѧة الإجѧراءات،       . المواطن الفلسѧطيني فѧي شѧتى المجѧالات    
جѧѧدار الفصѧѧل "، بينمѧѧا اتفѧѧق علѧѧى تسѧѧميته  "الجѧѧدار الأمنѧѧي"جѧѧداراً حѧѧول الضѧѧفة الغربيѧѧة أسѧѧمته   

يلية جديѧدة للطѧرق الفلسѧطينية يѧتم مѧن      وظهر مؤخراً في وسائل الإعѧلام خطѧة إسѧرائ   ". العنصري
خلالهѧѧѧا تحديѧѧѧد مسѧѧѧارات خاصѧѧѧة للفلسѧѧѧطينيين، وأخѧѧѧرى للإسѧѧѧرائيليين، ومѧѧѧا يميѧѧѧز الطѧѧѧرق التѧѧѧي  
خصصѧѧت للفلسѧѧطينيين أنهѧѧا أطѧѧول بكثيѧѧر مѧѧن الطѧѧرق الأصѧѧلية التѧѧي تѧѧربط المѧѧدن والتجمعѧѧات          

لبية علѧѧى المجتمѧѧع لقѧѧد آѧѧان لكѧѧل هѧѧذه الإجѧѧراءات العديѧѧد مѧѧن الآثѧѧار السѧѧ    .الفلسѧѧطينية مѧѧع بعضѧѧها 
الفلسطيني والاقتصاد الفلسطيني وعلѧى آافѧة القطاعѧات، ولعѧل مѧن أآثѧر هѧذه القطاعѧات تضѧرراً          
قطѧѧاع النقѧѧل والمواصѧѧلات، حيѧѧث أن الإغلاقѧѧات والحѧѧواجز والسѧѧواتر الترابيѧѧة حѧѧدت مѧѧن حرآѧѧة    

  .المواطنين والبضائع، وما يترتب على ذلك من عواقب سلبية
  
  هدف الدراسة .١

والتوجهѧѧات الجديѧѧدة  الإجѧѧراءات الإسѧѧرائيلية الحاليѧѧة  أنمѧѧاط حليѧѧللدراسѧѧة إلѧѧى تتهѧѧدف هѧѧذه ا
على قطاع النقل والمواصلات في الضفة الغربية، من حيث حرآѧة المѧواطنين والبضѧائع،     وأثرها

والزيادة في زمن السفر وطول مسافة الرحلات وتكلفة النقل وزيادة مستلزمات صѧيانة المرآبѧات   
ضѧѧافة إلѧѧى الأضѧѧرار المباشѧѧرة للطѧѧرق والمرآبѧѧات، وربѧѧط هѧѧذا بالأبعѧѧاد        وصѧѧيانة الطѧѧرق، بالإ 

وذلѧѧك آلѧѧه مѧѧن أجѧѧل توثيѧѧق هѧѧذه الإجѧѧراءات وتقѧѧديمها       ،الاقتصѧѧادية علѧѧى الأراضѧѧي الفلسѧѧطينية  
للمتابعين لهذا الأمر، وخاصة أصحاب القرار الفلسطيني، من أجل المساهمة في توضيح الحقѧائق  

  .اتخاذ القرار السياسي المناسب، ضمن المستطاععلى أساس علمي، حتى يتسنى لهم 
  
  قبل الانتفاضةالفلسطينية وصف شبكة المواصلات  .٢

مع أنه لا يوجد تصنيف معتمد ورسمي لشبكة الطرق الوطنية الفلسطينية، إلا أنه يمكن 
تقسيم الطرق الفلسطينية بالاعتماد على دراسات سابقة وخبرات محلية ودولية إلى طرق رئيسه 

تتكون شبكة الطرق الفلسطينية في الضفة ). زراعية(مية ومحلية معبدة ومحلية غير معبدة وإقلي
آم  ١١٢٥آم طرقاً إقليمية،  ٦٣٤آم طرقاً رئيسه،  ٤٨٩: آم موزعة آالتالي ٢٢٤٨الغربية من 

آم طرقاً زراعية، يضاف إلى ذلك حوالي  ٢٠٠٠طرقاً محلية معبدة، هذا بالإضافة إلى أآثر من 
التي أنشئت  –الطرق الإلتفافية وطرق المستوطنات  –" الإسرائيلية"م من الطرق آ ١٠١٨

. )Abu-Eisheh and Al-Sahili, 2004, p.7( خصيصاً لخدمة الإسرائيليين والمستوطنين
  .مخططا عاما للطرق في الأراضي الفلسطينية) ١(يبين شكل رقم 
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  .الطرق في الضفة الغربية وقطاع غزة خارطة): ١(شكل 
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تصل شبكة الطرق الفلسطينية بكافة أصنافها بين المدن والقرى والمخيمات في الضفة 
وتمشياً . الغربية وقطاع غزة وتتوزع بشكل مقبول، بالرغم من أن حالتها الهندسية غير مقبولة
جنوبية أو -مع الطبيعة الجغرافية للبلاد، فإن محاور الطرق الرئيسية هي إما محاور شمالية

جنوبية في الضفة الغربية -أما بالنسبة للطرق الإقليمية، فهناك ستة محاور شمالية. بيةغر-شرقية
أما الطرق المحلية فتنتشر في آافة انحاء الضفة الغربية وبالقرب . موزعة بين المناطق المختلفة

 ,Abu-Eisheh and Al-Sahili(من القرى والتجمعات السكانية الفلسطينية خارج المدن 
2004, p.8.(  

ويستخدم الفلسطينيون في تنقلهم الطرق القائمة منذ زمن قديم، والتي هي في حالة هندسية 
غير مقبولة، ويستخدمون آذلك الطرق الالتفافية التي أنشأها الاسرائيليون حديثاً، والتي هي في 

  .حالة جيدة جداً

وجѧود تѧداخل    داخل الضѧفة الغربيѧة وقطѧاع غѧزة    " إسرائيلية"لقد نتج عن إنشاء شبكة طرق 
واضح بين شبكة الطرق المخصصة للفلسطينيين والتي يسمح لهم باسѧتخدامها دون قيѧود، وشѧبكة    
طرق للإسرائيليين والمستوطنين، حيث يمنع الفلسطينيون من استخدامها أو يخضعون لقيѧود تحѧد   

  .من استخدامهم لها

للإسѧѧرائيليين  وحيѧѧث آѧѧان هѧѧدف السѧѧلطات الإسѧѧرائيلية مѧѧن إنشѧѧاء شѧѧبكة الطѧѧرق المخصصѧѧة 
تعزيز الوجود الإسѧرائيلي والاسѧتيطاني داخѧل الضѧفة الغربيѧة وقطѧاع غѧزة، وآѧذلك الفصѧل بѧين           
طرق الإسرائيليين والفلسطينيين، فقد نتج عѧن هѧذا التѧداخل الاسѧتيلاء علѧى الأراضѧي الفلسѧطينية        

قѧع وطѧول   مѧن حيѧث المو  ( وتحويل مسارات الطرق القائمѧة لتعطѧي الأفضѧلية للطѧرق الإسѧرائيلية     
طريѧق علѧوي   (وفي بعض الأحيان تѧم فصѧل الطѧريقين عموديѧاً     ). مسافة السير، على سبيل المثال

  ).للإسرائيليين وآخر سفلي للفلسطينيين
  
  بعد الانتفاضةعلى شبكة الطرق التحولات التي طرأت  .٣

، بѧدأت السѧلطات الإسѧرائيلية بفѧرض     ٢٠٠٠من عѧام  منذ اندلاع انتفاضة الأقصى في أيلول 
راءات على الطرق ومداخل المدن أثرت بشكل آبيѧر علѧى حيѧاة المѧواطن الفلسѧطيني فѧي شѧتى        إج

فقد أقامت سلطات الاحتلال العديد من الحواجز حول المدن الفلسطينية وأغلقѧت معظѧم   . المجالات
الطرق الرئيسة الرابطѧة بѧين المѧدن فѧي الضѧفة الغربيѧة، وآѧذلك منعѧت الفلسѧطينيين مѧن اسѧتخدام            

وقѧد تراوحѧت حѧدة    . هذه الطرق، هذا بالإضافة إلѧى إغѧلاق المѧدن وعلѧى فتѧرات مختلفѧة      آثير من 
وأآثѧر مѧا يميѧز هѧذه الإجѧراءات هѧو       . هذه الإجѧراءات مѧن فتѧرة إلѧى أخѧرى ومѧن مكѧان إلѧى آخѧر         

  .التذبذب في مستوى شدتها أو مكانها من وقت إلى آخر، خاصة الحواجز الغير ثابتة

سبب المعلن من قبل السلطات الإسرائيلية لمثل هѧذه الإجѧراءات،   لقد آان الدافع الأمني هو ال
لهذه الإجراءات، حيث يسѧمح  هناك دوافع أخرى ولكن المتفحص لمثل هذه الإجراءات يستنتج أن 

الجيش الإسرائيلي في بعض الأحيان للمواطنين الفلسطينيين بالالتفاف من حول الحاجز بطرق قد 
يقوم الجيش الإسرائيلي بإغلاق بعض المداخل وترك مداخل أخѧرى  تطول قليلاً أو آثيراً، وآذلك 



 "الفلسطيني الأنماط الجديدة للإجراءات الإسرائيلية على الطرق وأثرها على قطاع النقل" ـــــــــــــــــــــــــــ ١٧٤

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ ٢٠٠٧، ٢١، المجلد )الطبيعيةالعلوم (مجلة جامعة النجاح للأبحاث 

لكѧѧن . الأمنѧѧي الإسѧѧرائيلي لمثѧѧل هѧѧذه الحѧѧواجز    دافعالѧѧفرضѧѧية للمѧѧدن دون إغѧѧلاق، ممѧѧا يѧѧدحض   
الفلسطينيين على قناعة آبيرة أن معظم هذه الحواجز قد وضعت للتضييق عليهم اجتماعياً ونفسѧياً  

ليѧѧل مѧѧѧن حجѧѧم مطالѧѧب المѧѧواطن الفلسѧѧطيني، وبالتѧѧالي إلѧѧѧى       واقتصѧѧادياً، ممѧѧا قѧѧد يѧѧؤدي إلѧѧى التق     
  .الاستسلام والقبول بالعروض السياسية المطروحة

وتقوم هذه الحواجز آذلك بعملية فصل واضحة لمناطق الضفة الغربية، يضاف إلѧى ذلѧك أن   
مثل هذه الحواجز واستمرارها تعمل على ترسيم أمر واقع على المѧواطن الفلسѧطيني، حيѧث تقѧوم     

ذه الحواجز المنتشرة في أنحاء عديدة من الضفة الغربية وقطاع غزة بعملية فصѧل الطѧرق التѧي    ه
آل ذلك على حساب الأراضѧي الفلسѧطينية حيѧث يѧتم     . يسلكها الإسرائيليون عن مسار الفلسطينيين

الاستيلاء على أراضي فلسطينية لتأمين ذلك، وآذلك علѧى حسѧاب وقѧت وعنѧاء وتكѧاليف إضѧافية       
يضاف إلى ذلѧك أن العديѧد مѧن هѧذه الحѧواجز أصѧبحت أقѧرب مѧا         . لى المواطن الفلسطينيآبيرة ع

  .يكون من المعبر الحدودي الدولي من حيث التجهيزات والتدقيق والتفتيش والإجراءات

الفلسѧطينيين  المѧواطنين  اختلفت أنواع القيود التي فرضتها السلطات الإسرائيلية علѧى حرآѧة   
، أنѧواع وأعѧداد هѧذه الحѧواجز     ١يبين جѧدول رقѧم   (ض لأنواع هذه القيود وفيما يلي عر. والبضائع

 ).عينة لبعض أنواع هذه الحواجز في الضفة الغربية ٢وشكل رقم 

        رسѧيش أو حѧن الجѧوات مѧا قѧد عليهѧالحواجز الثابتة والتي تترآز على مداخل المدن وتتواج
ق الكترونيѧة وأبѧواب دوارة   الحدود وبشكل مستمر، والعديد منها مجهز بأجهزة تفتѧيش وتѧدقي  

ويѧتم علѧى هѧذه الحѧواجز التѧدقيق فѧي       . بقضبان حديديѧة تسѧمح بمѧرور آѧل مѧواطن علѧى حѧدا       
البضѧائع  (البطاقات الشخصية للمواطنين ومتاعهم، ولا يسѧمح بمѧرور المرآبѧات الفلسѧطينية     

 وغالبѧاً مѧا يتعѧرض   . إلا من آان يحمѧل تصѧريح مѧرور مѧن السѧلطات الإسѧرائيلية      ) والرآاب
المѧѧواطنين للمضѧѧايقات والتѧѧأخير الكبيѧѧر علѧѧى مثѧѧل هѧѧذه الحѧѧواجز، وفѧѧي أحيѧѧان أخѧѧرى يمنѧѧع   

والهدف الواضح من هذه الحواجز هѧو فصѧل   . المواطنون من المرور أو يتم احتجاز بعضهم
ومѧѧن الحѧѧواجز الثابتѧѧة . المѧѧدن الرئيسѧѧة عѧѧن محيطهѧѧا، وضѧѧبط الѧѧداخل والخѧѧارج منهѧѧا وإليهѧѧا 

 .ت ايبا وقلنديا وغيرهاالمعروفة حاجز حواره وبي

           اتѧرور المرآبѧع مѧمنتية تمنѧل اسѧق بكتѧلاق الطريѧتم إغѧث يѧرق حيѧذه   . إغلاق طѧدف هѧوته
الحواجز إلى إغلاق تلك المسارات والتي قد تربط شارعاً فرعيѧاً بѧآخر رئيسѧي ممѧا يضѧطر      

هѧذا  وينتشѧر مثѧل   . الفلسطينيين للجوء إلى مسارات بديلة غالباً مѧا تكѧون أطѧول مسѧافة ووقتѧاً     
 . النوع من الحواجز بشكل آبير في أنحاء مختلفة من الضفة الغربية

 حيث يتم إغلاق الطريق ببوابات حديدية تكون مغلقة معظم الأوقات بأصفاد : بوابات حديدية
حديدية، ولا تتطلب وجود مستمر للقوات الإسرائيلية، حيث يقوم الجنود بالتѧدقيق عليهѧا بѧين    

هѧذه الحѧواجز هѧو عمليѧة فصѧل وتقطيѧع اسѧتمرارية السѧير علѧى          والهدف من . الحين والآخر
هذه الطرق، حيث يضطر المواطن لاستخدام أآثر من وسيلة نقل للمرور عبر هѧذه الطѧرق؛   

ن أشѧهر هѧذه   ومѧ . وسيلة نقل لغاية أحد طرفي البوابة ووسيلة أخرى لنقله من الطرف الآخѧر 
 ).ستعيض عنها بحاجز ثابتالذي تم ازالتها لاحقاً وا( البوابات بوابة عنبتا
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  .)٣/٢٠٠٥(ملخص الحواجز الإسرائيلية في الضفة الغربية ): ١(جدول 
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  ٣٢  ٢  ٥  ٢  ٦  ١  ١١  ١  ٤  جنين
  ٢٤  ١  ٣  ٠  ١٣  ٠  ٥  ٠  ٢  طولكرم
  ١٢٣  ٦  ٢٣  ١٠  ٤٧  ٨  ١٨  ٣  ٨  نابلس
  ٦  ٠  ١  ١  ٠  ٠  ٢  ٠  ٢  طوباس
  ٣٦  ٢  ٣  ٠  ٩  ٢  ١٨  ٠  ٢  سلفيت
  ١٣  ٢  ٠  ٠  ٢  ٣  ٣  ١  ٢  قلقيلية
  ٤٤  ١  ٠  ٠  ٢٨  ١  ٦  ٠  ٨  القدس
  ١٨  ٤  ٣  ٠  ١  ٣  ٤  ٠  ٣  أريحا
  ١٠٢  ٩  ٤  ١  ٤٩  ٩  ٢٢  ٢  ٦  رام االله
  ٦٠  ٧  ٦  ٤  ٢٧  ٢  ٥  ٠  ٩ بيت لحم
  ١٩٦  ١٥  ٧  ١٧ ١٠٠  ٢٢  ٢٤  ٠  ١١  الخليل

  ٦٥٤  ٤٩  ٥٥  ٣٥  ٢٨٢  ٥١  ١١٨  ٧  ٥٧ المجموع

  ٢٠٠٥الأراضي الفلسطينية المحتلة،  –مكتب تنسيق الشؤون الانسانية : المرجع* 

       ةѧالطرق الرئيسѧالها بѧد اتصѧرى عنѧآتل وجدران ترابية يقوم الجيش بإقامتها على مداخل الق
وتقѧوم  . لسѧطينيون مѧن إزالتهѧا   أو داخل المدينة أو القريѧة أو عنѧد الطѧرق الزراعيѧة ويمنѧع الف     

هذه الحواجز بمنع سير الفلسطينيين علѧى الطѧرق الأصѧلية، وبالتѧالي يضѧطرون للجѧوء إلѧى        
وهѧѧذا النѧѧوع مѧѧن  . مسѧѧارات بديلѧѧة طويلѧѧة، غالبѧѧاً مѧѧا تكѧѧون أقѧѧل تѧѧأهيلاً مѧѧن الطѧѧرق الأصѧѧلية    

هѧѧا الحѧѧواجز هѧѧو الأآثѧѧر انتشѧѧاراً حيѧѧث يشѧѧكل مѧѧا يقѧѧارب نصѧѧف الحѧѧواجز المنتشѧѧرة بأنواع     
 )).١(أنظر الجدول (المختلفة 

   ةѧѧرق الترابيѧѧن الطѧѧد مѧѧي العديѧѧة وفѧѧة والرئيسѧѧرق الفرعيѧѧين الطѧѧل بѧѧا للفصѧѧتم حفرهѧѧادق يѧѧخن
وذلѧك لتحديѧد خطѧوط سѧير الفلسѧطينيين، أو لقطѧѧع السѧير فѧي الطѧرق البديلѧة التѧي يسѧѧتخدمها           

    ѧѧن أضѧѧك مѧѧى ذلѧѧب علѧѧا يترتѧѧة ومѧѧرق الزراعيѧѧوط الطѧѧة خطѧѧذلك إعاقѧѧطينيون، وآѧѧرار الفلس
. ويѧѧتم حفѧѧر الخنѧѧادق بعمѧѧق وعѧѧرض آبيѧѧر بحيѧѧث لا يمكѧѧن للمرآبѧѧات عبورهѧѧا       . اقتصѧѧادية

 .ويستطيع الشباب دون آبار السن والصغار وأصحاب الاحتياجات الخاصة عبورها مشياً
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  شمال الضفة الغربية-عينة لبعض أنواع هذه الحواجز في وسط  :)٢(شكل 
(The World Bank, 2005)  

       دنѧراف المѧى أطѧون علѧا تكѧاً مѧذه     . أبراج مراقبة توضع عند نقاط غالبѧتخدم هѧا تسѧاً مѧوغالب
ومثال ذلك برج المراقبة عنѧد حѧاجز   . الأبراج آنقاط تدقيق وإغلاق طرق بين الحين والآخر

 .عطاره شمال مدينة رام االله
 ائ     :الحواجز التجاريةѧر للبضѧواجز آمعبѧض الحѧذه     حيث تم تحديد بعѧتحكم بهѧا الѧتم خلالهѧع ي

. البضائع من حيث المنع أو التأخير والإعاقة، وبالتالي قѧد يѧتم إلحѧاق الضѧرر بهѧذه البضѧائع      
وتتواجѧѧد هѧѧذه الحѧѧواجز علѧѧى المعѧѧابر الرئيسѧѧة لѧѧبعض المѧѧدن وتهѧѧدف إلѧѧى الѧѧتحكم بѧѧالنواحي   

       ѧائع الإسѧة البضѧهيل حرآѧان تسѧن الأحيѧر مѧى  الاقتصادية للمدينة، حيث يتم في آثيѧرائيلية إل
ومن الحواجز الشѧهيرة فѧي هѧذا المجѧال     . المدن الفلسطينية وإعاقة حرآة البضائع الفلسطينية

 .عورتا جنوب نابلس زحاج
 تم          :الحواجز المتنقلةѧرة يѧات متغيѧي أوقѧة وفѧاآن متنقلѧي أمѧع فѧوهي حواجز غير ثابتة توض

     ѧى إعاقѧل علѧائع، وتعمѧية والبضѧح    فيها التدقيق على البطاقات الشخصѧكل واضѧة بشѧة الحرآ
وتشѧѧكل هѧѧذه الحѧѧواجز إزعاجѧѧاً آبيѧѧراً للمѧѧواطنين حيѧѧث غالبѧѧاً مѧѧا  . مبѧѧررات أمنيѧѧةأي وبѧѧدون 
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 ٢٠٠٧، ٢١، المجلد )الطبيعيةالعلوم (مجلة جامعة النجاح للأبحاث  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

تكون غير متوقعة، ويتعمد الجنود الإسرائيليون إعاقة السѧير عليهѧا بشѧكل واضѧح ودون أي     
 .مبررات

 زل أ   ٢٠٠٢والذي بُدء بناؤه عام  :جدار الفصلѧة ويعѧرة   ليلتف حول الضفة الغربيѧزاءً آبيѧج
ويهدف الجدار حسب الادعاء الإسرائيلي إلى منع الفلسѧطينيين مѧن   . منها على جانبي الجدار

الوصول إلى الأماآن التي يقطنها المستعمرون وضمان عѧدم دخѧول الأراضѧي المحتلѧة منѧذ      
ولكѧن الواقѧع أن هѧذا الجѧدار يلѧتهم      . ، ممѧا يقلѧل مѧن فѧرص القيѧام بعمليѧات فدائيѧة       ١٩٤٨عام 
، ويحجѧѧز العديѧѧد مѧѧن   ١٩٦٧ات آبيѧѧرة مѧѧن الأراضѧѧي الفلسѧѧطينية التѧѧي احتلѧѧت عѧѧام      مسѧѧاح

 .الموارد الطبيعية للمنطقة في الجهة التي حددها الإسرائيليون لتكون تحت سيطرتهم
  دѧѧرق الجديѧѧط الطѧѧام      :مخطѧѧة عѧѧي نهايѧѧطينية فѧѧرائيلية والفلسѧѧحف الإسѧѧي الصѧѧر فѧѧث ظهѧѧحي

، ٢٠٠٤جريѧѧدة القѧѧدس، ( الضѧѧفة الغربيѧѧة فѧѧيواسѧѧتخدامها مخطѧѧط إسѧѧرائيلي للطѧѧرق  ٢٠٠٤
تحويلѧة سѧير علويѧة وأنفѧاق      ٢٠، حيث اقترحت السلطات الإسرائيلية إنشѧاء حѧوالي   ) ١ص 

لتسمح بإبقاء وتوسيع المستوطنات وإقامة شبكتي مواصѧلات منفѧردتين واحѧدة للإسѧرائيليين     
من السفر بشكل والطرق المقترحة للفلسطينيين تضاعف من مسافة وز. وأخرى للفلسطينيين

  .تنفيذ نفق مسار علوي عند حاجز جبارة جنوب طولكرم ٨/٢٠٠٥في وقد تم . آبير

ومن الملاحظ أن هذه الإجراءات المفروضة في الضفة الغربية، بالإضافة إلى ما تشكله مѧن  
 وقلقيليѧѧة نѧѧابلس تيعوائѧѧق صѧѧعبة علѧѧى الفلسѧѧطينيين، فإنهѧѧا آѧѧذلك تسѧѧتهدف وبشѧѧكل واضѧѧح مѧѧدين    

تحيط الحواجز بأنواعها المختلفة بمدينة نابلس من جميع جهاتهѧا، وتشѧكل   فمثلاً . وارومنطقة الأغ
طوق حصار مسѧتمر حѧول المدينѧة، حيѧث توجѧد الحѧواجز الرئيسѧة التѧي أصѧبحت أشѧبه بالمعѧابر            

مثѧل  (وقѧد بقيѧت المѧداخل الأخѧرى الفرعيѧة للمدينѧة       . الدولية مثل حاجز حواره وبيت ايبѧا وعورتѧا  
ثѧم فتحѧت، ومѧن ثѧم أغلقѧت مѧرة أخѧرى فѧي         ، ٢٠٠٤مغلقة حتى نهاية عام ) صيرةالباذان وتل وع

 .وتقѧѧوم السѧѧلطات الإسѧѧرائيلية بفѧѧتح أو إغѧѧلاق هѧѧذه الحѧѧواجز بشѧѧكل متذبѧѧذب     . ٢٠٠٦أوائѧѧل عѧѧام  
وتشكل نابلس مرآزاً تجارياً وثقلاً اقتصادياً آبيراً في الاقتصاد الفلسطيني، وبالتالي فإن الإغѧلاق  

ة نابلس أثر بشكل آبير جداً علѧى اقتصѧادها، بحيѧث أصѧبح يطلѧق عليهѧا عاصѧمة        المستهدف لمدين
   .٢٠٠٥، نابلس والحصار، المصري( الفقر بعد أن آانت تسمى العاصمة الاقتصادية

http://www.amin.org/views/hani_almasri/2005/ may14.html). 

  .عملية فصل لوسط الضفة عن شمالهاالمقامة جنوب نابلس وتشكل الحواجز 

، حيѧث يشѧكل غѧور الأردن المرآѧز الزراعѧي الأول فѧي الضѧفة        أما بالنسبة لمنطقѧة الأغѧوار  
وآѧذلك مѧن خѧلال تحديѧد     ، وبردلѧة  اجز الحمѧراء وتياسѧير  وفيѧتم الѧتحكم بهѧا مѧن خѧلال حѧ       الغربية،

الا  سѧتخدامها اممنѧوع علѧى الفلسѧطينيين     إسѧرائيلية لى غور الأردن آطرق إؤدية جميع الطرق الم
ѧѧبإبѧѧلطات ذن مسѧѧن سѧѧتلالق مѧѧدس، ( الاحѧѧدة القѧѧة ، )١، ص ٢٠٠٦جريѧѧبط حرآѧѧتم ضѧѧالي يѧѧوبالت

ويѧѧتم إعاقѧѧة حرآѧѧة البضѧѧائع الزراعيѧѧة  والحѧѧواجز، جѧѧراءتالإ ههѧѧذ البضѧѧائع الزراعيѧѧة مѧѧن خѧѧلال
  .لى تلفها وإلحاق الضرر الكبير بالقطاع الزراعي الفلسطينيوتأخيرها أو منعها مما يؤدي إ

  



 "الفلسطيني الأنماط الجديدة للإجراءات الإسرائيلية على الطرق وأثرها على قطاع النقل" ـــــــــــــــــــــــــــ ١٧٨
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مقارنѧة بمѧا   قلѧيلاً  ويلاحظ من أعداد الحواجز المنتشرة في الضفة الغربية، انخفاض أعدادها 
، بينما سѧجل  حاجزاً ٦٨٠أعداد الحواجز الكلية تصل إلى ، حيث آانت ١١/٢٠٠٤آانت عليه في 

، )٢، ص ٢٠٠٥، الإنسѧانية مكتب تنسيق الشѧؤون  ( ٢٠٠٥وسيلة إغلاق مختلفة في نيسان  ٦٠٥
، الإنسѧѧانيةمكتѧѧب تنسѧѧيق الشѧѧؤون ( ١٠/٢٠٠٦فѧѧي شѧѧهر ) حѧѧاجزاً ٥٩٨( ومѧѧن ثѧѧم انخفѧѧض قلѧѧيلاً 

وقد آان معظم التخفيض في أعداد الحواجز هѧو ضѧمن حѧواجز الكتѧل الترابيѧة،      . )١، ص ٢٠٠٦
وقѧد رافѧق    .٢٨٢صѧبح عѧددها   ، وقѧد أ ٣٧٤يصѧل إلѧى    ٢٠٠٤/حيث آان عددها في تشرين الثاني

ذلك ازديѧاد طفيѧف فѧي أعѧداد حѧواجز الكتѧل الإسѧمنتية، والبوابѧات الحديديѧة، والجѧدران الترابيѧة،            
، ومѧѧن ثѧѧم أصѧѧبح ١١/٢٠٠٤فѧѧي  ٢٨و ٤٨و ١٠٢إلѧѧى ) علѧѧى الترتيѧѧب(حيѧѧث آѧѧان يصѧѧل عѧѧددها 

 ١، ص٢٠٠٥المتحѧѧѧدة،  الأمѧѧѧم( ٣/٢٠٠٥فѧѧѧي شѧѧѧهر  ) علѧѧѧى الترتيѧѧѧب ( ٣٥و ٥١و ١١٨عѧѧѧددها 
  .)The World Bank, 2004, p.5و
 
  النتائج المترتبة على السياسات الإسرائيلية على قطاع النقل والمواصلات .٤

لقد قامت السلطات الإسرائيلية، وآما ذآر سابقاً، بѧإغلاق طѧرق وتحديѧد مѧرور الفلسѧطينيين      
على الحواجز وإعاقة مرورهم أو عبور بضѧائعهم، وتجريѧف الأراضѧي والطѧرق، وفصѧل طѧرق       

لسطينيين وأخرى للإسرائيليين، مما آان له أثراً سѧلبياً واضѧحاً علѧى حيѧاة المѧواطن الفلسѧطيني       للف
على جميѧع الأصѧعدة، فاضѧطر المѧواطن إلѧى اسѧتخدام طѧرق بديلѧة أطѧول مسѧافة وأقѧل تهيئѧة مѧن              

  .الطرق الأصلية

 لقѧد آѧѧان هنѧѧاك بعѧѧض الدراسѧѧات التѧѧي عرضѧت آثѧѧار الأعمѧѧال الإسѧѧرائيلية علѧѧى قطѧѧاع النقѧѧل  
والمواصلات منذ بداية انتفاضة الأقصى، وقد تفاوتت نتائج هذه الدراسات بحسѧب الفتѧرة الزمنيѧة    
التي أجريت فيها، وآذلك المناطق الفلسطينية التي غطتهѧا، بالإضѧافة إلѧى اخѧتلاف طريقѧة تحديѧد       

  .آثر هذه الإجراءات على قطاع النقل والمواصلات

  زمن الرحلة وتكاليف النقل أثر الإجراءات الإسرائيلية على طول  ١-٤

بدراسѧѧة دور قطѧѧاع الخѧѧدمات  ) مѧѧاس(قѧѧام معهѧѧد أبحѧѧاث السياسѧѧات الاقتصѧѧادية الفلسѧѧطينية    
فѧѧѧي التنميѧѧѧة الاقتصѧѧѧادية، وقѧѧѧد اسѧѧѧتعرض آѧѧѧذلك أثѧѧѧر    ) ومنهѧѧѧا قطѧѧѧاع المواصѧѧѧلات (الفلسѧѧѧطيني 

ت أشѧار  .)٢٠٠٣الجعفѧري وآخѧرون،   ( ٢٠٠٣الإجراءات الإسرائيلية على هذا القطاع حتى عام 
مѧن مجمѧوع المشѧتغلين فѧي القطاعѧات      % ٩.٤الدراسة إلى أن قطاع المواصلات يشغل مѧا نسѧبته   

إثѧѧر الإجѧѧراءات % ٤٠الخدميѧѧة، إلا أن نسѧѧبة العѧѧاملين فѧѧي قطѧѧاع المواصѧѧلات انخفضѧѧت بحѧѧوالي 
وقد أشѧارت الدراسѧة آѧذلك إلѧى     . الإسرائيلية، وبخاصة العاملين على تسيير الشاحنات والحافلات

د التѧѧѧي تفرضѧѧѧها إسѧѧѧرائيل علѧѧѧى حرآѧѧѧة السѧѧѧلع والأشѧѧѧخاص ووسѧѧѧائل النقѧѧѧل بѧѧѧين المѧѧѧدن  أن القيѧѧѧو
  .الفلسطينية تحت ذرائع أمنية هي من أهم ما يعاني منه قطاع الخدمات، ومنها قطاع المواصلات

وفѧѧѧي دراسѧѧѧة للجهѧѧѧاز المرآѧѧѧزي للإحصѧѧѧاء حѧѧѧول أثѧѧѧر الإجѧѧѧراءات المѧѧѧذآورة علѧѧѧى حرآѧѧѧة  
، أوضѧحت  )٢٠، ص ٢٠٠٣حصѧاء المرآѧزي الفلسѧطيني،    دائѧرة الإ ( ٢٠٠١المسافرين في عѧام  

، %)٣٢٥-٥٨(ة لرحلѧ ازمѧن  معѧدل  و %)١١١-١٤( النتائج الزيادة الكبيرة فѧي أطѧوال المسѧافات   
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 ٢٠٠٧، ٢١، المجلد )الطبيعيةالعلوم (مجلة جامعة النجاح للأبحاث  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 عѧѧدد الѧѧرحلات المنجѧѧزة وانخفѧѧاض، %)٤٧-٨( )ترابيѧѧة(وازديѧѧاد اسѧѧتخدام الطѧѧرق الغيѧѧر مؤهلѧѧة 
ك المرآبѧѧѧات وتكѧѧѧاليف  ومعѧѧѧدل اسѧѧѧتهلا %) ١١٤-٣٢(، وارتفѧѧѧاع معѧѧѧد ل الأجѧѧѧرة   %)٥٨-١٠(

  . %)٢٧٠-١٢( الصيانة

وقد آان واضحاً في دراسة دائرة الإحصѧاء المرآѧزي أثѧر شѧدة الإجѧراءات الإسѧرائيلية فѧي        
محافظѧѧات شѧѧمال الضѧѧفة الغربيѧѧة بشѧѧكل عѧѧام، وقѧѧد آانѧѧت محѧѧافظتي نѧѧابلس وقلقيليѧѧة مѧѧن أآثѧѧر            

ن أقѧل المحافظѧات تضѧرراً    أما محافظات القدس والخليل وأريحا فقد آانت مѧ . المحافظات تضرراً
). ٢٠٠١-٢٠٠٠(لفتѧѧرة الزمنيѧѧة التѧѧي تمѧѧت الدراسѧѧة فيهѧѧا   ا خѧѧلال بالنسѧѧبة إلѧѧى بѧѧاقي المحافظѧѧات 

وتشير بيانات جهاز الإحصاء المرآزي أن أثѧر الإجѧراءات الإسѧرائيلية فѧي قطѧاع غѧزة آѧان أقѧل         
القطѧاع آانѧت أقѧل    من الضفة الغربية فѧي آافѧة المجѧالات، خاصѧة أن الإجѧراءات الإسѧرائيلية فѧي        

، ص ٢٠٠٣دائѧرة الإحصѧѧاء المرآѧزي الفلسѧѧطيني،   ( تلѧѧك الفتѧرة خѧلال  حѧدة فѧي بدايѧѧة الانتفاضѧة    
٢٠(.  

وقد قام مرآز تطوير القطاع الخاص آذلك بتقييم أثر الإجراءات الإسرائيلية المذآورة علѧى  
الأقصѧѧى  مقارنѧѧة بمѧا قبѧѧل انتفاضѧة   ٢٠٠١تكلفѧة البضѧائع وحرآѧѧة المѧواطنين حتѧѧى منتصѧف عѧام      

٩/٢٠٠٠ )Awartani, 2001( .  دنѧѧѧين المѧѧѧواطنين بѧѧѧائع والمѧѧѧة البضѧѧѧة حرآѧѧѧملت الدراسѧѧѧوش
واسѧتنتجت الدراسѧة أن   . الفلسطينية، وآذلك على المعابر الحدوديѧة مѧع مصѧر والأردن وإسѧرائيل    

هناك ازدياداً آبيراً في زمن الرحلة والمسافات المقطوعة وأجور الرآاب وتكاليف نقѧل البضѧائع،   
ملخѧص   )٢(ويبѧين جѧدول رقѧم    . ضافة إلى ازدياد تلف البضائع نتيجة الإجѧراءات الإسѧرائيلية  بالإ

  .لأهم النتائج التي توصلت إليها الدراسة

حيѧѧث آانѧѧت   ٢٠٠٢مѧѧن الملاحѧѧظ أن الدراسѧѧات السѧѧابقة ترآѧѧزت فѧѧي الفتѧѧرة مѧѧا قبѧѧل عѧѧام        
والفتѧرة التѧي تلѧت     ٢٠٠٢لعام الإجراءات الإسرائيلية أقل حدة وتشدداً إلا أن الأمر اختلف خلال ا

وأغلقѧت معظѧم الطѧرق بالكامѧل ومنعѧت       الفلسѧطينية ذلك، حيث اجتاحت القوات الإسѧرائيلية المѧدن   
مѧن يѧوم إلѧى     آبيѧر ، يضѧاف إلѧى ذلѧك تذبѧذب حالѧة الطѧرق بشѧكل        الحرآة بѧين المѧدن  المواطنين من 

  .آخر

  .)٢٠٠١-٢٠٠٠(التغير في تكلفة البضائع وحرآة المواطنين   :)٢(جدول 
  نسـبة الزيادة المقيـــاس

  %٨٢ تكلفة نقل البضائع إلى السوق
  %٢٠٨ زمن رحلة البضائع إلى السوق

 %٤٦-١٦ مسافة الرحلة عبر المعابر الحدودية
  %٤٧٥-٨٤ زمن الرحلة عبر المعابر الحدودية

 %٨٨-٤٥ تكلفة نقل البضائع عبر المعابر الحدودية
  %٥١٤- ٢٥٧ الحدوديةنسبة تلف البضائع عبر المعابر
  %٣٣ مسافة الرحلة إلى مكان العمل
  %٧٦ زمن الرحلة إلى مكان العمل
  %١٦ تكلفة الرحلة إلى مكان العمل

  Awartani, 2001: المصدر  *
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عمѧا أشѧارت إليѧه الدراسѧات      الأمѧور سѧوءاً   ازدادت ٢٠٠٢ومن المؤآد أنه ومنذ بداية العѧام  
لمواصѧلات للمѧواطنين والبضѧائع، آѧذلك الѧزمن المسѧتغرق فѧي        السابقة، ولذا فإن تكѧاليف النقѧل وا  

ويجѧѧدر الإشѧѧارة إلѧѧى وجѧѧود . هѧѧذه الѧѧرحلات، أصѧѧبح أضѧѧعاف مѧѧا توصѧѧلت إليѧѧه الدراسѧѧات السѧѧابقة
ضعف في توثيق ونشѧر أثѧر الإجѧراءات فѧي تلѧك الفتѧرة مѧن قبѧل البѧاحثين أو الجهѧات الفلسѧطينية            

وقѧد امتѧازت   . الرحلѧة وتلѧف البضѧائع وغيرهѧا    الرسمية، وخاصة من ناحيѧة ازديѧاد زمѧن ومسѧافة     
تلك الفترة باستخدام المواطنين والمرآبات للطرق الترابية الغير مؤهلة لسير المرآبѧات، وقѧد نѧتج    

واسѧتمر هѧذا الحѧال وبمسѧتويات مختلفѧة حتѧى نهايѧة عѧام         . آبير في هذه المرآبات تراءهاعن ذلك 
  .تقريباً ٢٠٠٣

ن يسѧѧѧتخدمون الطѧѧѧرق المعبѧѧѧدة ويمѧѧѧرون مѧѧѧن خѧѧѧلال  ، أصѧѧѧبح المواطنѧѧѧو٢٠٠٤وفѧѧѧي العѧѧѧام 
الحواجز العسكرية الإسرائيلية القائمѧة علѧى مѧداخل المѧدن الفلسѧطينية، بعѧد أن يتعرضѧوا للتѧدقيق         

وقد آѧان هنѧاك تفѧاوت آبيѧر فѧي شѧدة       . وإجراءات القوات الإسرائيلية الموجودة على تلك الحواجز
ساعة إلى أخѧرى مѧن النهѧار، وآѧذلك مѧن حѧاجز        الإجراءات الإسرائيلية من يوم إلى آخر، بل من

فأحياناً مѧا يكѧون الحѧاجز مغلقѧاً تمامѧاً أمѧام حرآѧة المѧواطنين فѧي سѧاعة مѧن اليѧوم، وقѧد              . إلى آخر
ومѧن المعѧروف أن هѧذه الحѧواجز     . يكون الحاجز سالكاً بشكل معقول في سѧاعة أخѧرى مѧن النهѧار    

 ѧدد       تسمح للمواطنين بالعبور في ساعات النهار فقط، ممѧائع وحѧواطنين والبضѧة المѧن حرآѧد مѧا ح
أوقات سفرهم، وحدد آذلك من قدرتهم على التخطيط والتقدير لѧرحلات السѧفر وحرآѧة البضѧائع،     

  .حيث آان ذلك يخضع للإجراءات والمزاجية الإسرائيلية على الحواجز

عѧاون مѧع   بالتمسѧح  تѧم إجѧراء    ،قريبѧة الأجل تقييم أثѧر الإجѧراءات الإسѧرائيلية فѧي الفتѧرة      من 
اسѧتطلاع   يمرآز الدراسات المسѧحية واسѧتطلاع الѧرأي فѧي جامعѧة النجѧاح الوطنيѧة، حيѧث أجѧر         

شخصѧاً فѧي قطѧاع غѧزة فѧي شѧهر آذار عѧام         ٥٠١شخصاً في الضفة الغربيѧة و  ٨٦٠لعينة حجمها 
وقѧѧد أشѧѧيع آثيѧѧراً فѧѧي هѧѧذه الفتѧѧرة مѧѧن قبѧѧل السѧѧلطات الإسѧѧرائيلية عѧѧن تخفيѧѧف الإجѧѧراءات   . ٢٠٠٥

هѧذا   عѧدم صѧحة   المسح اهذمن نتائج تبين يية على الحواجز والطرقات بين المدن، ولكن الإسرائيل
% ٢٣٥الاسѧتطلاع أن متوسѧط الزيѧادة فѧي زمѧن الرحلѧة آѧان حѧوالي         ، حيث تشѧير نتѧائج   الادعاء

في % ٢٢٢في الضفة الغربية، و% ٢٤٣: مقارنة بما آانت عليه قبل الانتفاضة، موزعة آما يلي
: ، موزعة آما يلѧي %٢٢١لنسبة لمسافة الرحلة، فقد آان متوسط الزيادة حوالي أما با. قطاع غزة

 مرآز استطلاعات الرأي والدراسѧات المسѧحية،  ( في غزة% ٢٠٦في الضفة الغربية، و % ٢٢٩
  .)٢٠٠٥ ،١١استطلاع رقم 

وفي فترات الإغلاق المشددة، تعرضѧت البضѧائع الفلسѧطينية وخاصѧة المنتوجѧات الزراعيѧة       
الكبيرة أثناء تنقلها داخل مѧدن الضѧفة الغربيѧة أو علѧى المعѧابر مѧع الأردن ممѧا آѧان لѧه          للأضرار 

حيѧѧث أن تلѧѧف البضѧѧائع . الأثѧѧر المѧѧدمر علѧѧى قطѧѧاع الزراعѧѧة والصѧѧادرات الاقتصѧѧادية بشѧѧكل عѧѧام 
وازديѧѧاد زمѧѧن وتكѧѧاليف النقѧѧل بشѧѧكل آبيѧѧر أدى إلѧѧى انخفѧѧاض حѧѧاد فѧѧي القѧѧدرة التنافسѧѧية للاقتصѧѧاد  

  .ا أثر سلباً على المواطن الفلسطينيالفلسطيني مم
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  تأثير جدار الفصل على قطاع المواصلات  ٢-٤

قراراً لبناء جدار للفصل العنصري ليلتف  ٢٠٠٢اتخذت الحكومة الإسرائيلية في نيسان 
حول الضفة الغربية ويعزل أجزاءً آبيرة منها خلف الجدار، بحجة منع الفلسطينيين من الوصول 

إلا إن للجدار . القيام بعمليات فدائيةمنع ن أو الإسرائيليون وطنوقطنها المستوإلى الأماآن التي ي
آثاراً أخرى لا تقل خطورة عما ذآر من تكريس لواقع الاحتلال يتمثل في الحد من إمكانيات 
الحرآة واستدامة أنظمة وخدمات النقل والمواصلات، وإعاقة الوصول إلى المرافق التعليمية 

ر الاقتصادي، والضغط الاجتماعي، مما قد يدفع بعض الفلسطينيين، حسب والصحية، والحصا
  .تصور واضعي السياسة الإسرائيلية، إلى ترك أراضيهم والهجرة خارج الوطن

آم، حيث أن المسار النهائي لبعض الأجزاء  ٧٠٣سيبلغ الطول الإجمالي للجدار حوالي 
أن هذا الطول يزيد عن ضعفي طول الخط  هذا ولا بد من الإشارة إلى. تقديرية ولم تحدد بعد

آم، وذلك من أصل الطول الإجمالي  ٣٠٧، البالغ طوله ١٩٤٩الأخضر، أي خط الهدنة لعام 
، ٢٠٠٦، الإنسانيةالمتحدة، مكتب تنسيق الشؤون  الأمم( آم ٤٤١لمحيط الضفة الغربية البالغ 

قد تم تنفيذ أجزاء هذا و .خارطة لموقع جدار الفصل العنصري) ٣(ويبين الشكل رقم . )١ص 
ويتكون عرض مقطع المساحة  .من الجدار، والأجزاء الأخرى ما زالت تحت التنفيذآبيرة 

ويشمل المقطع العرضي . متراً، حسبما تفيد التقارير الإسرائيلية١٠٠-٤٠المحددة للجدار من 
يجة مكهربة، متر، آما يشمل طريقا عسكريا، خنادق، أسلاك شائكة، أس ٨-٣جداراً بارتفاع 
ويُبنى الجدار في بعض مقاطعه من الخرسانة المسلحة مسبقة الصب، آما توجد . ومناطق عازلة

  ).٤(على طوله نقاط مراقبة إلكترونية وأبراج عسكرية خرسانية، آما هو مبين في الشكل رقم 

لها إن جدار الفصل سيؤدي ابتداءً إلى عدم تحقيق تواصل بين أجزاء الضفة الغربية وتحوي
إلى منطقة مجتزأة من الناحيتين الشرقية والغربية، آما سيؤدي إلى فصل مناطق في وسط الضفة 

لذا فإن الجدار سيضع قيوداً على إمكانية التواصل الحر لمئات . الغربية ضمن جيوب معزولة
ضمن السيطرة (الآلاف من الفلسطينيين في عشرات المدن والقرى الواقعة خلف الجدار 

مع باقي السكان في المدن والقرى الفلسطينية الأخرى، ومع العالم الخارجي، بدون ) ليةالإسرائي
  .منح قاطنيها إمكانيات التنقل والمواصلات سوى من خلال تصاريح أو أذون مرور خاصة
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  .٢٠٠٥شباط  –جدار الفصل ): ٣(شكل 
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  .عينة لصور جدار الفصل): ٤(شكل 

سيؤثر الجدار بشكل مباشر على إمكانيات الوصول الدائمة لذوي الدخل المحدود وخاصة 
في المناطق الريفية، حيث سيؤدي إلى وقف خدمات المواصلات العامة وخاصة بواسطة 

دار بشكل تام، أو سيؤدي إلى وضع قيود مشددة الحافلات، للعديد من الأماآن الواقعة خلف الج
  .عليها

آم من الطرق  ١٣٠٠تشير بعض الدراسات إلى أنه على وجه الإجمال، سيكون حوالي 
من إجمالي % ٤٦، مشكلة )ضمن منطقة السيطرة الإسرائيلية(المعبدة واقعة خلف جدار الفصل 

هي المتضرر الأآبر، ) لوطنيةا(ومن الواضح أن الطرق الرئيسة . أطوال الطرق في الشبكة
ومن . من هذه الطرق خلف جدار الفصل% ٥٤آم منها، أي بنسبة  ٣١٨حيث سيقع ما مجموعه 

الجدير بالذآر أن الجدار الفاصل عند اآتمال إنشائه سيجعل الحيز المتبقي من المناطق 
الأحيان،  المحصورة داخل الجدار آكانتونات للفلسطينيين غير متصلة جغرافيا في آثير من

، )١٢، ص ٢٠٠٤أبو عيشة، ( من مساحة الضفة الغربية% ٥٤وذلك ضمن مساحة تعادل 
تكون محصورة داخل أسوار الجدار وتحت السيطرة الفلسطينية، أما المساحة المتبقية فستكون 

منطقة (ضمن السيطرة الإسرائيلية، حيث يعزل الجدار مساحات شاسعة في شرق الضفة الغربية 
  .وأخرى في غربها وجنوبها تكون خارج أسوار الجدار المقترح) الأغوار

إن الدخول إلى أو الخروج من المناطق المعزولة خلف الجدار سيتم من خلال إقامة نقاط 
وفي آل الحالات، فإن نقاط العبور هذه والواقعة على الجدار تعمل في . عبور في مناطق محددة

وهذا سيؤدي إلى الحد . عها الساعة الواحدة في اليومأوقات محددة فقط، قد لا تتجاوز في مجمو
من إمكانيات الوصول إلى الحقول والمزارع ومناطق العمل، وإيصال المنتجات الزراعية إلى 
الأسواق، آما سيؤدي إلى الحد من إمكانيات الوصول إلى مناطق توفر الخدمات الصحية 

  . والتعليمية
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عن مكتب تنسيق الشؤون الإنسانية في  ١٠/١١/٢٠٠٣وقد أشار التقرير الصادر بتاريخ 
الأراضي الفلسطينية المحتلة، التابعة للأمم المتحدة، بأن آثار الجدار عند اآتمال إنشائه ستكون 

  :)١٤، ص ٢٠٠٤أبو عيشة، ( على النحو التالي

ألف فلسطيني داخل المناطق التي  ٢٧٤هناك تأثير مباشر على حرية الحرآة والانتقال لـ  -
  . زلها الجدارسيع

ألف فلسطيني خارج المناطق التي  ٤٠٠هناك تأثير على حرية الحرآة والانتقال لـ  -
سيعزلها الجدار لكن سيضطرون إلى عبوره للوصول إلى وظائفهم أو مزارعهم أو 

  .الخدمات التي يحتاجونها

ألف فلسطيني يشكلون حوالي ثلث الفلسطينيين  ٦٧٤سيكون هناك تأثير إجمالي على  -
  .لمُقيمين في الضفة الغربيةا

ومن الأمثلة المثيرة للاهتمام أثر الجدار على محافظة قلقيلية، حيث يلتف الجدار حول مدينة 
قلقيلية ويفصلها عن محيطها آاملاً إلا من خلال بوابة دخول واحدة فقط في الجهة الشرقية من 

  .يليةصورة جوية للجدار حول مدينة قلق) ٥(المدينة، ويبين شكل رقم 

  .صورة جوية لجدار الفصل يلتف حول مدينة قلقيلية): ٥(شكل 
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تجمعا متأثرا بالجدار في محافظة  ١٧من أصل  ١٠وقد أشارت إحدى الدراسات إلى أن 
ل الإنتاج قلقيلية لن يتمكنوا من الوصول بالمرآبات والشاحنات للأراضي الزراعية التابعة لها لنق

وقد زاد معدل المسافة للوصول مشيا للأرض الزراعية بعد إنشاء الجدار مقارنة . الزراعي منها
بالمسافة قبل إنشائه بما لا يقل عن مثلي المسافة إلى خمسة وعشرين ضعفا، وذلك لسكان 

، ص ٢٠٠٤أبو عيشة، ( التجمعات التي حال الجدار دون الوصول مشيا وبسهولة إلى أراضيهم
١٩(.  

وسيكون هناك انخفاضاً ملحوظاً في عدد مرآبات النقل العمومي التي أصبحت تخدم 
التجمعات بشكل عام، بينما لم تصبح أي من هذه التجمعات مخدومة بالحافلات بعد إنشاء الجدار، 

  .سوى مدينة قلقيلية، مرآز المحافظة، التي تربطها الحافلات بالمدن في المحافظات الأخرى

ثلة الصارخة على أثر الجدارفي محافظة قلقيلية، المسافة بين بلدة حبلة ومدينة ومن الأم
آم فقط، حيث قطع الجدار الطريق المباشر الذي  ٣آم بعد أن آانت  ٤٦قلقيلية، إذ أصبحت 

وقد ازداد متوسط زمن الرحلة في الاتجاه الواحد . )٦(، آما هو مبين في الشكل رقم يربط بينهما
. )٢٢، ص ٢٠٠٤أبو عيشة، ( دقيقة، بعد أن آان خمس دقائق قبل إنشاء الجدار ٤٠بينهما إلى 

وبناءً على هذه الزيادة في المسافة ووقت الرحلة، فإن أجرة السفر بين عدد من التجمعات 
  .الفلسطينية المتأثرة ومدينة قلقيلية قد تضاعفت حتى خمس مرات

  
  .مخطط لجدار الفصل في محافظة قلقيلية): ٦(شكل 
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وتشѧѧير الدراسѧѧات إلѧѧى أن عѧѧدد الطѧѧرق الرابطѧѧة، وعѧѧدد مرآبѧѧات النقѧѧل العمѧѧومي، وعѧѧدد          
الحافلات العاملة على خطوط المواصلات العامة التي تخدم التجمعات السكانية قѧد انخفضѧت إلѧى    

لمقابѧل، فقѧد   وفѧي ا . ، من القيم المنѧاظرة قبѧل إنشѧاء الجѧدار، علѧى الترتيѧب      %٥٤و %٧٧و %٥٥
ارتفع معدل مسافة الوصول إلى الأراضي الزراعية من التجمع السكاني، وذلك بعد إنشاء الجѧدار  

آمѧا ارتفѧع معѧدل معامѧل الوصѧول وزمѧن وآلفѧة الرحلѧة بѧين          %. ٦٣٦مقارنة بقبل إنشائه، بنسبة 
دار، مѧن القيمѧة المنѧاظرة قبѧل إنشѧاء الجѧ      % ٢١٢، و%٣٢٦، %٢٦٤التجمع ومدينѧة قلقيليѧة إلѧى    

  ).٢٥، ص ٢٠٠٤، أبو عيشة(على الترتيب 

إن آѧѧل مѧѧا ذآѧѧر يثبѧѧت بوضѧѧوح مѧѧدى التѧѧأثير السѧѧلبي للجѧѧدار فيمѧѧا يتعلѧѧق بتقѧѧديم خѧѧدمات نقѧѧل   
ومواصلات مستدامة، مما يؤدي إلى عدم قدرة أنظمѧة النقѧل والمواصѧلات علѧى تلبيѧة دورهѧا فѧي        

  .تحقيق التنمية المستدامة

  تقديرات حجم الأضرار  ٣-٤

لقد اختلفت . لف اثنان أن حجم الدمار الذي خلفته الإجراءات الإسرائيلية هائللا يخت
التقديرات لحجم هذه الأضرار باختلاف طرق التقدير والعناصر التي تم تقييمها، فهناك الدراسات 
التي اعتمدت على تقديرات الأشخاص المتضررين أنفسهم والتي غالباً ما تكون مبالغاً فيها بسبب 

ط العاطفي بالموضوع، ودراسات اعتمدت على تقديرات المختصين واحتساب حجم الارتبا
وهناك دراسات قيمت الأثر . الأضرار بناءً على حساب الكميات، وقد آانت هذه أآثر دقة

الفيزيائي المباشر مثل قيمة دمار المبنى أو الطريق أو المرآبة، وأخرى أضافت إليها أضراراً 
المحال التجارية أو الخدمات المعينة، ودراسات أخرى لجأت إلى تقييم مباشرة مثل قيمة إغلاق 

لذلك، فإن . الخ… الأضرار الغيرمباشرة مثل مقدار تعطيل العمالة وانخفاض مستوى الدخل 
وقد تم في هذا البحث مراجعة . المتفحص للتقديرات المختلفة يلاحظ الإختلاف الواضح بينها

، أما تقديرات الدمار لما بعد هذه الفترة، فقد ٢٠٠٣د حتى نهاية عام العديد من التقديرات التي تعو
  .آانت متقطعة وغير منتظمة، وآذلك غير شاملة لقطاع المواصلات

بناءً على بيانات وزارة الأشغال العامة والإسكان، بلغ حجم الدمار الفيزيائي المباشر لشبكة 
رائيلية منذ بداية الانتفاضة وحتى نهاية عام الطرق الفلسطينية نتيجة الإجراءات العسكرية الإس

طريق رئيسي  ٢١٠٠مليون دولار، حيث قامت قوات الاحتلال بتدمير أآثر من  ٩١مبلغ  ٢٠٠٣
وزارة الأشغال العامة ( آم٧٠٦وفرعي في الضفة الغربية وقطاع غزة وبطول إجمالي قدره 

ئيلي على الممتلكات العامة والإسكان، بيانات حول الأضرار الناجمة عن العدوان الإسرا
  .)٧/٢٠٠٤والخاصة، 

وتفيد آذلك تقارير لجنة حصر الأضرار أن عدد المرآبات التي تضررت بشكل جزئي أو 
مرآبة، وتم تقدير  ٣٤٠٠بلغ حوالي  ٢٠٠٣آلي جراء الإجراءات الإسرائيلية حتى نهاية عام 

لجنة حصر الأضرار، بيانات حول أضرار المرآبات ( مليون دولار ١٠ضرر المرآبات بمبلغ 
وبعد تحليل البيانات، تبين أن حجم الدمار الفعلي الناتج  )٢٠٠٤الناجمة عن العدوان الإسرائيلي، 

هو أآبر من الأرقام المدرجة في هذه التقارير، وذلك آون العديد من الأضرار المذآورة في تلك 
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لا تحتوي على تقديرات مالية، ولذلك لم تدرج ضمن ) رآباتسواءً آان للطرق أو الم(البيانات 
  .هذه التقديرات، وآذلك هناك العديد من المرآبات التي دمرت ولم تكن مدرجة ضمن البيانات

مثل (وتجدر الإشارة هنا إلى أن الأضرار الغير فيزيائية والغير مباشرة لهذه الإجراءات 
، أآبر بكثير من الأضرار )الخ…مواصلات فقدان العمل وضعف المدخول لعمال قطاع ال

المباشرة، حيث بلغت خسائر قطاع النقل والمواصلات المباشرة والغير مباشرة حتى نهاية عام 
مليون دولار، وبالتالي انخفض مستوى الناتج المحلي والإجمالي في قطاع  ٢٥٦٠حوالي  ٢٠٠٣

  .)٢٥، ص ٢٠٠٣الجعفري وآخرون، ( %٦٠النقل والمواصلات بنسبة 

إلى أن تقديرات خسائر قطاع المواصلات  ٢٠٠٣وتشير دراسة قام بها معهد ماس في عام 
مليون دولار  ١١٠مليون دولار خسائر مرآبات عمومية، و  ٣٨٤بلغت  ٢٠٠٢حتى أيلول 

وتقدر وزارة . خسائر الباصات، ومليار دولار خسائر الشاحنات والمرآبات العمومية
تصل إلى ملياري  ٢٠٠٣قطاع المواصلات حتى نهاية عام المواصلات أن مجموع خسائر 

  .، وهذا أيضاً ما تشير إليه التقارير الصحفية)٣٠، ص ٢٠٠٣الجعفري وآخرون، ( دولار
  
  التوجهات الجديدة في السياسات الإسرائيلية المتعلقة بالطرق .٥

  التوجهات العامة  ١-٥

بشكل عام،  ٢٠٠٥خلال عام لقد طرأ تغييرات عديدة على الإجراءات الإسرائيلية في 
والقليل منها تم إزالته، وجدار الفصل العنصري ) الحواجز الثابتة(فبعض الحواجز ما زال قائماً 

ظهر في الصحف المحلية مخطط  ٢٠٠٥قيد الإنشاء، وقد تم استكمال أجزاء منه، وفي بداية عام 
خاصة للفلسطينيين  إسرائيلي جديد للطرق يشمل بعض الأنفاق، وآذلك تم تحديد مسارات

وقد طرأ تحسن طفيف على حرآة سير الفلسطينيين على هذه الحواجز منذ . وأخرى للإسرائيليين
، ومن ثم تم تشديد الإجراءات مرة أخرى بعد عدة أشهر، ولكنها ما زالت تتميز ٢٠٠٥بداية عام 

لى هذه الحواجز، بالتذبذب في شدتها من حين إلى آخر، وآثيراً ما تخضع للمزاج الإسرائيلي ع
وغالباً . ما زالت تتواجد على بعض الطرق من حين إلى آخر) الطيارة(وآذلك الحواجز المتنقلة 

لإجراءات تدقيق مطولة ) عاماً ٤٠عاماً، وأحياناً  ٣٠دون سن (ما يتعرض الشباب صغار السن 
افر والتاجر آل هذا يتطلب وقت سفر إضافي، ولذلك ما زال المس. مقارنة لمن هم أآبر سناً

الفلسطيني غير قادر على التنبؤ بزمن رحلة السفر ولا يستطيع التخطيط لها بشكل جيد، وما زال 
السفر يستهلك من وقت المواطن ومن جيبه أآثر بكثير مما آان الوضع عليه قبل نهاية عام 

٢٠٠٠.  

ع بعض وأآثر ما يشكو منه سائقي الشاحنات عدا عن ازدياد تكاليف الشحن، هو سوء وض
مهتريء بشكل  ٦٠الطرق ما بين المدن، فمثلاً سطح الطريق إلى مدينة جنين عبر طريق رقم 

  .آبير مما يعيق السفر على هذه الطرق ويطيل زمن الرحلة ويزيد من استهلاك المرآبات



 "الفلسطيني الأنماط الجديدة للإجراءات الإسرائيلية على الطرق وأثرها على قطاع النقل" ـــــــــــــــــــــــــــ ١٨٨

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ ٢٠٠٧، ٢١، المجلد )الطبيعيةالعلوم (مجلة جامعة النجاح للأبحاث 

  تأثير الطرق الالتفافية الجديدة على قطاع المواصلات  ٢-٥

عن صحيفة هآرتس، مخطط إسرائيلي جديد  جاء في تقرير نشرته صحيفة القدس نقلاً
ويتبين من خريطة الشوارع . )١، ص٢٠٠٤جريدة القدس، ( للطرق الالتفافية في الضفة الغربية

تحويلة سير علوية وإنشاء نفق آحل فني يسمح بإبقاء  ٢٠البديلة أن إسرائيل اقترحت حوالي 
ت منفردتين واحدة للإسرائيليين وتوسيع المستوطنات في الضفة الغربية وإقامة شبكتي مواصلا

وبناءً على هذه الطرق المقترحة، فإن إسرائيل ستمنع الفلسطينيين من السفر . والثانية للفلسطينيين
ويظهر في هذا المخطط انعدام المنطق . آم٧٠٠طريقاً أو مقطعاً بمجموع أطوال قدرها  ٤١على 

 ,B‘Tselem, 2004( ن ومنفصلتينالمواصلاتي والبيئي في إقامة شبكتي مواصلات متوازنتي
p.3(.  

طرق ) ١: وتقسم الطرق في الضفة الغربية حسب المخطط المذآور إلى ثلاث أنواع
وطرق ذات استخدام مقيد ) ٣طرق ممنوعة جزئياً، ) ٢ممنوعة آلياً على الفلسطينيين، 

رائيليون السفر ، بينما يستطيع الإس)٧أنظر الشكل رقم (للفلسطينيين، آما سيتم توضيحه لاحقاً 
والتي يسمح للفلسطينيين باستخدامها " الطرق الحرة"يضاف إلى ذلك . بحرية على هذه الطرق

  .دون قيود، وهي غالبا ما تكون داخل المدن

ويشير تقرير مؤسسة بيتسيلم الإسرائيلية إلى أن هذه الطرق تجسد سياسة التمييز العنصري 
ييز العنصري التي آانت سائدة في جنوب أفريقيا ضد الفلسطينيين، شبيهة بذلك سياسة التم

)B‘Tselem, 2004, p.3 .( ويشير تقرير بتسيلم إلى أن تصاريح السير على الطرق ذات
الاستخدام المحدد تمنح من قبل المؤسسة العسكرية الإسرائيلية، وغالباً ما يعطى الرفض مشافهة 

  .وبدون إبداء أسباب

ثلاث حسب إجراءات المنع المعمول بها من قبل الاحتلال وفيما يلي وصف لأنواع الطرق ال
  :الإسرائيلي

هي الطرق التي يسميها جيش الدفاع والطرق التي يمنع الفلسطينيون تماماً من استخدامها،   .أ
، حيث يكون المنع للفلسطينيين شاملاً Sterile Roads" الطرق النظيفة"الإسرائيلي 

وتشمل هذه . يلية لتضمن مرور الإسرائيليين فقطوواضحاً من خلال نقاط تدقيق إسرائ
المجموعة طرقاً لا يمكن استخدامها أو عديمة الجدوى للفلسطينيين، حيث أن الطرق 
المؤدية منها إلى القرى الفلسطينية مغلقة من السلطات الإسرائيلية، وبالتالي فإن استخدامها 

  .بب هذا الإغلاقمن قبل الفلسطينيين لن يوصلهم إلى مكانهم المقصود بس

بالنسبة للطرق الممنوعة جزئياً، فهذه تشمل طرقاً يسمح للفلسطينيين باستخدامها فقط بعد   .ب
الحصول على تصريح بذلك من قبل الإدارة المدنية الإسرائيلية، أو إذا آانت هوية السائق 

  .أو المسافر توحي بأنه من سكان قرية تعتمد بشكل آلي على هذه الطرق
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  .عينة لمخطط الطرق الممنوعة ): ٧(شكل 

  B’Tselem, 2004: المصدر

الطرق ذات الاستخدام المقيد، وتشمل طرقاً يسمح للفلسطينيين بالسفر عليها دون تصريح   .ج
خاص بذلك، ولكن مداخل ومخارج هذه الطرق محددة بمكعبات إسمنتية أو عوائق أخرى، 

من  ا، فإن السائق الذي يريد استخدام مثل هذه الطرق، يجب أن يمر عليهوفي أغلب الأحيان
  .خلال تقاطع طريق عليه نقاط تدقيق من قبل جنود إسرائيليين

على الفلسطينيين قد اضطرت وستضطر الفلسطينيين لاستخدام " الطرق الممنوعة"إن نظام 
والسفر على . من مدينة إلى أخرىطرق ملتوية بدلاً من طرق تقود مباشرة إلى الغاية المقصودة 

هذه الطرق البديلة يؤثر سلباً على العديد من مجالات حياة الفلسطينيين آالاقتصاد والصحة 
والتعليم والحياة الاجتماعية، فالشوارع الرئيسة التي ربطت وبصورة طبيعية مدن الضفة الغربية 

، بحيث تربط المستوطنات عشرات السنين ستتحول إلى جزء من شبكة مواصلات المستوطنات
وآبديل عنها يصبح للفلسطينيين طرق التفافية طويلة تبعد المسافات بين . الصغيرة بإسرائيل
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وبناءً على رأي أحد خبراء الجغرافيا، فإن . مدنهم، وتغلقها السلطات الإسرائيلية متى تشاء
المستوطنات البدائل المواصلاتية المقترحة تضمن إطار مخطط الفصل واستمرار بقاء 

الإسرائيلية وحتى الصغيرة منها على حساب احتمالات إقامة دولة فلسطينية، وسيمكن المخطط 
الإسرائيلي المقترح من استمرار تطوير وتوسيع المستوطنات، وإيجاد امتداد إقليمي إسرائيلي في 

ن امتداداً الضفة الغربية، في الوقت التي تزعم فيه إسرائيل بوجود ضمان لإعطاء الفلسطينيي
  .)١، ص ٢٠٠٤جريدة القدس، ( إقليمياً

وآما ذآر سابقاً، فإن الطرق الالتفافية المقترحة لسير الفلسطينيين ستصبح أطول من 
الطرق الأصلية الواصلة بين المدن، وستبعد حرآة المواصلات الفلسطينية عن الطرق الرئيسة 

تحويل حرآة المواصلات الفلسطينية إلى القائمة، والتي ستعتبر طرقاً إسرائيلية فقط، وسيتم 
طرق فرعية قائمة أو جديدة، أقل جدوى وملتوية وذات طاقة استيعابية محدودة، وسيكون السفر 

فعلى سبيل المثال، فإن مسافة السفر بين مدينتي نابلس وطولكرم . عليها أطول وأآثر صعوبة
. لى شوارع ثانوية التفافيةستتضاعف ثلاث مرات، بسبب تحويل حرآة السير الفلسطينية إ

دقيقة،  ٧٣آم في الطريق القائم، سيستمر السفر في الطرق الثانوية الالتفافية ٢٨وعوضاً عن 
آم، وفي الأوضاع الطبيعية آان بالإمكان قطع المسافة بين المدينتين في ٤٠حيث سيبلغ طولها 

  .)١، ص٢٠٠٤جريدة القدس، ( دقيقة تقريباً ٢٢فترة زمنية لا تزيد عن 

في إحدى النماذج الملفتة للنظر آذلك الطريق المقترح بين بديا وسلفيت، حيث تقترح الخطة 
المذآورة استمرار مستوطنة آرئيل والطريق المؤدي إليها بإغلاق الطريق العادية التي يبلغ 

آم، وعوضاً عن ذلك سيرغم الفلسطينيون على السفر في مسار بديل طوله حوالي ١٤طولها 
مر عبر بدائل علوية وسفلية بين مستوطنتي ألفا منشه وقدوميم ويجتاز مدينة نابلس آم، ي٦٠

ويشير الخبير الجغرافي إلى أن شبكة الطرق البديلة . ويتجه منها جنوباً في عورتا وحوارة
والكتل الاستيطانية في نابلس ستغلق مدينة نابلس وآأنها سور، وتفصلها عن المدن الأخرى التي 

  .)١، ص ٢٠٠٤جريدة القدس، ( ا اقتصادياً واجتماعياً، مثل طولكرم وقلقيلية وسلفيتتعتمد عليه

وبحسب تقديرات وزارة التخطيط الفلسطينية، فإن هذا المخطط يستوجب بقاء معظم 
الحواجز الإسمنتية والقنوات والتلال الترابية التي تفصل القرى والطرق الرئيسة، وذلك لمنع 

وبحسب . )١، ص ٢٠٠٤جريدة القدس، ( "الطرق الإسرائيلية"إلى توجه سيارات فلسطينية 
التقديرات، فإن مخطط الطرق البديلة سيؤدي إلى زيادة أعباء على قطاع النقل الفلسطيني، وإلى 
صعوبة تسويق المنتجات الزراعية والصناعية وزيادة تكلفتها على المستهلك، الأمر الذي سيترك 

  .ير الاقتصاد الفلسطينيآثاراً سلبية على إنعاش وتطو

هذا بالإضافة إلى ما تشتمل عليه خطة الطرق المقترحة من إنشاء ممرات فوقية وتحتية 
، "الطرق الفلسطينية"مع " بالطرق الإسرائيلية"عند بعض نقاط التقاء ما يسمى ) جسور وأنفاق(

فة الغربية عند أنفاق في منطقة شمال الض ٦وتحتوي الخطة الإسرائيلية المقترحة على إنشاء 
جنوب طولكرم وجنوب قلقيلية وفي دير شرف وعند عصيرة الشمالية ) الكفريات(حاجز جباره 

، ويلاحظ آذلك أن معظم مداخل )The World Bank, 2004, p.5( وحوارة وبيت فوريك
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وآل نفق مقترح يتطلب الاستحواذ على مساحات من . نابلس محاطة بهذه الأنفاق المقترحة
آل هذا يعني . لمجاورة وإلى تعديل في مسار الطريق ولو قليلاً عند نقاط الالتقاءالأراضي ا

الاستيلاء على مساحات من الأراضي الفلسطينية والتي قد تصل إلى مئات أو آلاف الدونمات 
ومن الجدير بالذآر أن السلطات الإسرائيلية أنجزت أعمال . لصالح الأنفاق والطرق المقترحة

  .٢٠٠٥د حاجز الكفريات جنوب طولكرم في شهر آب إنشاء النفق عن
  
  السياسات الفلسطينية فيما يتعلق بالطرق .٦

إن مسؤولية السلطة الفلسطينية علѧى قطѧاع المواصѧلات والطѧرق محѧدودة بنسѧبة الأراضѧي        
") أ"منѧاطق  (وحسب اتفاقية أوسلو، تسيطر السلطة سيطرة مدنية آاملة . التي هي تحت سيطرتها

، وتقتصѧر مسѧئوليتها فѧي    )هѧذا قبѧل انتفاضѧة الأقصѧى    (مѧن الضѧفة الغربيѧة    % ١٠على ما يقارب 
فѧي قطѧاع المواصѧلات علѧى تسѧجيل      ") جѧ ـ"و " ب"مناطق (المناطق الأخرى من الضفة الغربية 

وهѧѧѧذا يجعѧѧѧل تكامѧѧѧل قضѧѧѧايا   . )٢٠٠٤وزارة المواصѧѧѧلات الفلسѧѧѧطينية،  ( وتѧѧѧرخيص المرآبѧѧѧات 
السياسѧية هѧذه تنسѧيقاً    /وتستدعي التقسيمات الادارية. داًالمواصلات في الخطط التطويرية صعباً ج

وقѧد  . مع السلطات الاسرائيلية إلى حين استعادة السيطرة الكاملة علѧى بقيѧة أجѧزاء الضѧفة الغربيѧة     
  .ازداد الأمر تعقيدا في الوضع الحالي وبعد انتفاضة الأقصى

  المؤسساتي الإطار  ١-٦

. حتى الآن ١٩٩٤ي الضفة الغربية منذ عام لقد آان هناك العديد من مشاريع الطرق ف
وتتصدر بكدار قائمة المؤسسات التي قامت بهذه المشاريع بسبب توفر الدعم المادي الدولي لهذه 

هذا وقد بلغ مجموع نفقات بكدار على مشاريع الطرق حتى نهاية . المشاريع وعن طريق بكدار
  .)Abu-Eisheh & Al-Sahili, 2004, p.21( مليون دولار أمريكي ١٣٢ما يقارب  ٢٠٠٣عام 

يلي بكدار بالنسبة لمشاريع الطرق، وزارة الاشغال العامة، والتي تعتبر صيانة وإنشاء 
ولكن بسبب عدم توفر الدعم المادي الدولي لمشاريع جديدة وقلة . الطرق إحدى مهماتها الرئيسه

هذا وقد . مة بهذه المحدداتالدعم المحلي لمشاريع صيانة الطرق، فقد ظلت جهود الوزارة محكو
بلغ مجموع نفقات وزارة الاشغال العامة على مشاريع صيانة واعادة تأهيل الطرق حتى نهاية 

هذا وقد خصص المجلس التشريعي الفلسطيني . مليون دولار أمريكي ٢١ما يقارب  ٢٠٠٣عام 
م تحويل آامل المبلغ ، ولم يت٢٠٠٤مليون دولاراً أمريكياً لتطوير وصيانة الطرق لعام  ١٥مبلغ 

 ,Abu-Eisheh and Al-Sahili( بسبب الضائقة المالية التي تعانيها السلطة الفلسطينية
2004, p.22( .  

من الملاحظ أن معظم هذه المشاريع شملت طرقاً محلية ومداخل المدن والقرى وطرقاً 
مليون  ١.١( ٢٠٠٢ ويلاحظ آذلك انخفاض قيمة الإنفاق على صيانة الطرق في عام. داخلية
) ٢٠٠١- ١٩٩٧مليون دولار للفترة ما بين  ٣(مقارنة مع متوسط الإنفاق السنوي ) دولار

)Abu-Eisheh and Al-Sahili, 2004, p.22( حيث اجتاح الجيش الإسرائيلي معظم مدن ،
الضفة الغربية آما ذآر سابقاً، مما أعاق أعمال وزارات السلطة الفلسطينية في العديد من 
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حيث لا " ب"و " أ"وقد توزعت معظم هذه المشاريع في مناطق . ت ومنها صيانة الطرقالمجالا
بعد التنسيق مع " جـ"يستدعي ذلك تنسيق مع السلطات الاسرائيلية، وبعض المشاريع في مناطق 

وحتى تاريخ اعداد (ومن الجدير بالذآر أنه ومنذ اندلاع انتفاضة الأقصى . السلطات الاسرائيلية
  .لم يتم التنسيق مع السلطات الاسرائيلية بشأن مشاريع طرق جديدة) هذا البحث

وتقوم آذلك بعض المنظمات غير الحكومية وعلى رأسها لجان الإغاثة الزراعية بشق 
الطرق، وخاصة الزراعية وبعض أعمال الصيانة لها لتسهيل حرآة المنتجات الزراعية إلى 

وقد قامت . آم ٢٠٦٠طريق زراعي بطول  ٩٥٠الأسواق المحلية، حيث قامت بشق وتأهيل 
أهمية الطرق  الأشهب،( آم تقريباً ٤٥٠طريق زراعي توحيدي بطول  ١٧٥أيضاً بشق 

  ٢٠٠٥ الزراعية في ظل الحصار،
http://www.pal-arc.org/arabic/media/reports/report3.html). 

  حالة الطرق ومتطلبات الصيانة ٢-٦

أن نصف شبكة الطرق الفلسطينية تقريباً آانѧت فѧي حالѧة     ١٩٨٩تشير الإحصائيات في عام 
 ١٩٩٦جيدة، والنصف الآخر تراوح من حالة مقبولѧة إلѧى سѧيئة، وفѧي إحصѧائية أخѧرى فѧي عѧام         

ازدادت نسѧѧبة الطѧѧرق السѧѧيئة مѧѧن بينمѧѧا % ١٥، تѧѧدنت نسѧѧبة الطѧѧرق الجيѧѧدة إلѧѧى  )قبѧѧل الانتفاضѧѧة(
آانت في حالة مقبولة، وهذا يشѧير إلѧى حالѧة الاهتѧراء     %) ٢٩(، والنسبة الباقية %٥٦إلى % ٤٠

 ,Abu-Eisheh & Al-Sahili, 2004( والإهمѧال فѧي سѧطح شѧѧبكة الطѧرق الفلسѧطينية القديمѧة      
p.12(.  

وإعادة تأهيل  ، آان هناك العديد من مشاريع صيانة٢٠٠٠- ١٩٩٦وفي الفترة ما بين 
. للطرق الفلسطينية، والتي أدت إلى تحسن حالة شبكة الطرق في الضفة الغربية وقطاع غزة

ولكن مع ذلك، فإن احتياجات شبكة الطرق الفلسطينية أآثر بكثير مما تم استثماره في هذا 
المجال، فهناك حاجة ملحة لإعادة تأهيل الطرق والمحافظة عليها ورفعها إلى المستوى 

لمرغوب فيه، حيث تم تقدير تكلفة ما تراآم من متطلبات صيانة الطرق الفلسطينية عبر ا
 ٤٨مليون دولار، هذا بالإضافة إلى تكلفة الصيانة السنوية التي تقدر بحوالي  ١٠٥السنوات إلى 
ومن المتوقع أن تكون تكلفة . )Abu-Eisheh & Al-Sahili, 2004, p.19(مليون دولار

رق في وضعها الحالي قد أصبح أآثر من التقديرات السابقة بسبب ازدياد سوء أعمال صيانة الط
  .أحوال هذه الطرق خلال فترة الأزمة السياسية الحالية

، ساءت حال هذه الطѧرق بسѧبب الѧدمار الѧذي أحدثتѧه      ٢٠٠٠منذ بداية انتفاضة الأقصى عام 
على الطرق الخارجية أو شѧبه  الآلات العسكرية الإسرائيلية، وآذلك بسبب ضعف أعمال الصيانة 

، قدرت وزارة الأشѧغال العامѧة والإسѧكان الفلسѧطينية     ٢٠٠٣ففي عام . الخارجية خلال هذه الفترة
منهѧا فѧي حالѧة    % ٢٤فѧي حالѧة مقبولѧة، وفقѧط     % ٢٦من هذه الطرق فѧي حالѧة سѧيئة، و   % ٥٠أن 
  .)Abu-Eisheh & Al-Sahili, 2004, p.12( جيدة
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هي أسوأ من أحوال الطرق  ٢٠٠٣لة الطرق الفرعية في عام وتجدر الإشارة إلى أن حا
، والسبب في ذلك هو ازدياد حجم السير على مثل هذه الطرق )الرئيسة والتجميعية(الأخرى 

الفرعية آبدائل للطرق الأخرى التي منع الفلسطينيون من السفر عليها بسبب الإجراءات 
ات هندسية متواضعة وغير مصممة وهذه الطرق الفرعية هي ذات مواصف. الإسرائيلية

  .لاستيعاب أعداد آبيرة وأوزان ثقيلة من المرآبات، مما أدى إلى اهترائها بشكل سابق لأوانه

وقد آان واضحاً من مقابلات أجريت مع سائقي شاحنات النقل في منطقة شمال الضفة 
 ق بين المدنير، أن من أبرز ما يعانون منه هو سوء حال سطح الط١٠/٢٠٠٥في شهر  الغربية
، وذلك بسبب إهمال أعمال الصيانة عليها )٦٠طريق رقم (جنين -، مثل طريق نابلسالمختلفة

لعدم خدمة هذه الطريق للمستوطنات الإسرائيلية، وآذلك بسبب سير الآليات العسكرية 
  .عليه) الدبابات(الإسرائيلية الثقيلة 

  المشكلات والتحديات ٣-٦

إلѧѧى وجѧѧود تѧѧداخل مربѧѧك فѧѧي مسѧѧؤوليات وصѧѧلاحيات بعѧѧض     تشѧѧير العديѧѧد مѧѧن الدراسѧѧات   
الوزارات فيما يتعلق بقطاع الطرق، وآذلك غياب التنسيق فيما بينهѧا وغيѧاب بعѧض المسѧؤوليات     
الضѧѧرورية فѧѧي نظѧѧام المواصѧѧلات، مثѧѧل نظѧѧام المراقبѧѧة وجѧѧرد الموجѧѧودات والاحتياجѧѧات ونظѧѧام   

ي الدرجة الأولى تحديѧد الصѧلاحيات بشѧكل    ولذا، فإنه من الضروري أيضاً وف. السلامة المرورية
ومѧن ثѧم، فѧإن التنسѧيق المتواصѧل بѧين هѧذه الѧوزارات         . واضح والتقليل مѧن التѧداخل قѧدر الإمكѧان    

  .والمؤسسات حيوي لنجاح وتطوير قطاع الطرق والمواصلات الفلسطينية

والتѧي هѧي   ، "جѧ ـ"و " ب"بما أن أغلبية الطرق الفلسطينية الخارجية حالياً تقع ضمن منطقة 
خارج نطاق السيطرة الفلسطينية الكاملة لذا فإن تطور شبكة الطرق الفلسطينية والتخطѧيط لقطѧاع   

فلسطينية، وسѧتكون جѧزءاً مѧن     وهذه الطرق هي طرقٌ. ن هذه الطرقالمواصلات يجب أن يتضم
سѧرائيلي،  وبنѧاءً عليѧه، فѧإن التنسѧيق مѧع الجانѧب الإ      . الشبكة المتكاملة حين استعادة السيطرة عليها

قѧد يصѧبح ضѧرورياً فѧي بعѧض      ) إنشاء وصѧيانة وتخطѧيط  (إن احتاج الأمر، لتطوير شبكة الطرق 
  .الحالات

وتعاني المؤسسات الوطنية من آثير من المعوقات والمشكلات التي تحد من قدرتها 
ونشاطها في هذا المجال، مثل ضعف التنسيق بين المؤسسات العاملة في هذا المجال، وعدم 

خطة وطنية متكاملة للطرق الوطنية أو الزراعية وتعرض الاليات للمصادرة من قبل وجود 
السلطات الاسرائيلية في بعض الأحيان، وآذلك إحجام المواطنين المنتفعين من الطرق الزراعية 

  .عن المساهمة المادية في هذه الأعمال
  
  التوجهات الجديدة في السياسات الإسرائيلية المتعلقة بالطرق .٧

ا آان للطرق أهمية آبيرة في الاقتصاد والسياسة والجغرافيا وفي العديد من نواحي لم
الحياة، فقد لجأت السلطات الإسرائيلية إلى فرض توجهات جديدة من خلال هذه الإجراءات 

ويمكن تلخيص بعض التوجهات الإسرائيلية الجديدة . والحواجز على الطرق، آما أسلف الذآر
  :بما يلي
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إن المراقب للتغيرات والتطورات في الحواجز المفروضة يلاحظ : لحواجز الثابتةمأسسة ا .أ
بروز نمط المأسسة لهذه الحواجز، وخاصة الحواجز الثابتة، حيث يفرض لها القوانين 
والإجراءات من حيث السماح أو عدم السماح بالمرور وأوقات المرور، وطريقة التفتيش 

حتية التي تنشأ على هذه الحواجز، والإجراءات المشددة والتدقيق، والتجهيزات والبنى الت
، )عاماً ٤٠عاماً، وأحياناً دون سن  ٢٥الشباب دون سن (المتعقلة بذوي الأعمار الشابة 

وآذلك التواجد المكثف والمستمر للقوات الإسرائيلية على مثل هذه الحواجز، وبذلك 
عابر الدولية، وبالتالي أصبحت واقعاً أصبحت تمثل معبراً حدودياً لتلك المنطقة أشبه بالم

اعتاد الفلسطينيون على وجوده، وأصبح إزالة مثل هذه الحواجز على رأس قائمة مطالب 
  .الفلسطينيين

ومن الأمثلة الحية على ذلك حاجز قلنديا جنوب رام االله وحاجز زعتره جنوب نابلس، حيث  
خدمت علامات التحديد أنشئت مسارب سير متعددة وجزر ومكعبات إسمنتية، واست

  .الأرضي، واستخدمت أجهزة التفتيش الالكترونية، وآذلك انشئت غرف المراقبة) الدهان(

تنتشر الحواجز في الضفة الغربية في نمط غير عشوائي يلاحظ : تجزئة المناطق الفلسطينية .ب
ما ) لمثالعلى سبيل ا(من خلاله ترآيز وجود الحواجز في المنطقة ما بين نابلس ورام االله 

بين حواجز ثابتة وإغلاقات طرق، وآذلك تم تحديد الطرق الرئيسة ما بين المنطقتين 
بحيث تكون إما طرقاً ممنوع ) حسب المخطط الإسرائيلي الجديد للطرق، وآما أسلف ذآره(

مثال على ذلك الطريق المؤدية من شمال رام (استخدامها بشكل مطلق من قبل الفلسطينيين 
من قبل الفلسطينيين ) استخدام مقيد(، أو طرقاً يسمح باستخدامها جزئياً )يت إيلاالله وحتى ب

أما الطرق التي يسمح للفلسطينيين ). وتشكل هذه معظم الطرق الرئيسة في هذه المنطقة(
استخدامها دون قيود، فهي معظم الطرق الفرعية في هذه المنطقة، ويتكرر هذا النمط في 

  .لغربيةأجزاء مختلفة من الضفة ا
شمال : آل هذه الإجراءات تؤدي إلى عملية تجزئة المناطق الفلسطينية إلى ثلاث مناطق

وهذا بالتالي يقطع أوصال الوطن . ووسط وجنوب، بالإضافة إلى منطقة القدس والأغوار
الواحد ويحد من إمكانية إقامة دولة فلسطينية متصلة جغرافيا، وبالتالي يحد من إمكانية 

د وطني، ويبقي أجزاء من الضفة الغربية تحت السيطرة الإسرائيلية بشكل أو إقامة اقتصا
  .بآخر

حيث تقوم الحواجز المفروضة على فصل منطقة : فصل منطقة الأغوار الوسطى والشمالية .جـ
يضاف إلى ذلك، . تياسيرالأغوار عن باقي الضفة الغربية، مثل حاجز بردله والحمراء و

دام الفلسطينيين للطرق، فإن معظم الطرق الرئيسة الواصلة بين أنه من حيث إمكانية استخ
منطقة الأغوار ذاتها والتي تصل مع باقي أنحاء الضفة الغربية، هي طرق إما ممنوعة 

وقد نشر مؤخراً في الصحف ). استخدام مقيد(جزئياً أو مسموحة باستعمال جزئي 
مخطط إسرائيلي لفصل عدة مقالات تشير إلى ) ٢٠٠٦/في شهر شباط(الفلسطينية 

  .الأغوار، وتم هدم بعض البيوت في تلك المنطقة، وذلك لصالح الإجراءات الإسرائيلية
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وسينتج عن فصل الأغوار عن باقي الضفة الغربية عواقب اقتصادية جمة، حيث أن منطقة 
الأغوار تشكل المرآز الرئيسي للإنتاج الزراعي في الضفة الغربية، هذا بالإضافة إلى 

عد الجغرافي السياسي من حيث فصل الحدود الشرقية للضفة الغربية وإبقائها ضمن الب
إن هذا الموضوع يستحق البحث المفصل، وذلك لأهمية . السيطرة والمراقبة الإسرائيلية

  .الأغوار، آما ذآر

من المدن المستهدفة بشكل واضح مديني نابلس وقلقيلية، حيث تحيط : استهداف مدن معينة .د
نابلس الحواجز المختلفة من جميع الجهات، ويحيط جدار الفصل بمدينة قلقيلية  مدينة

  .بالكامل، إلا من خلال بوابة وحيدة في الجهة الشرقية من المدينة

تشكل محافظة نابلس حلقة الوصل بين وسط الضفة وشمالها، وآذلك حلقة وصل للأغوار 
. العاصمة الاقتصادية للضفة الغربية الشمالية والوسطى، ولقد آانت نابلس تاريخياً تشكل

لذلك فإن استهداف مدينة نابلس من حيث انتشار الحواجز الثابتة والسواتر الترابية والخنادق 
تشكل عدد الحواجز المنتشرة حول محافظة نابلس ثاني أآبر عدد في الضفة الغربية، بعد (

دائم ومشدد على ، بالإضافة إلى فرض حصار )١أنظر جدول رقم  ،محافظة الخليل
المدينة، له أهداف واضحة من حيث التحكم بمرآز الاقتصاد الفلسطيني، وآذلك المرآز 

وتجدر الإشارة إلى أن السلطات الإسرائيلية أزالت بعض . الجغرافي التي تحتله المحافظة
  .الحواجز حول الضفة الغربية وأبقت الحواجز مشددة حول مدينة نابلس

شكل النقاط الحدودية الغربية لشمال الضفة الغربية مع إسرائيل، أما مدينة قلقيلية فت
بالإضافة إلى وفرة المناطق الزراعية الخصبة في تلك المنطقة، وبالتالي تم إحاطة المدينة 
من جميع جهاتها بالجدار، وتم فصل المدينة عن محيطها الزراعي وعن باقي الضفة 

  .رائيليةالغربية، وآذلك عن حدودها مع الدولة الإس

ومن المدن الأخرى المستهدفة، مدينة القدس، حيث تحاط المدينة بسلسلة من الإجراءات 
والحواجز المشددة والمكثفة والمتنوعة بشكل واضح يتميز عن باقي مدن الضفة الغربية، 
آل ذلك لما تمتاز به المدينة ضمن الأعتبارات السياسية الإسرائيلية والفلسطينية آذلك، 

الإجراءات الإسرائيلية سياسة فصل مدينة القدس عن الضفة الغربية وتثبيت  حيث تكرس
  .فكرة أن مدينة القدس، مدينة إسرائيلية وموحدة

تخفيض السلطات الإسرائيلية من  ٢٠٠٥لوحظ مع بداية عام : التخفيف من بعض الحواجز .هـ
ها، وذلك بعد بعض الإجراءت، مثل تخفيض عدد الحواجز الطياره وحدة الإجراءات علي

ويمكن تفسير ذلك بالاستعاضة عنها . استخدامها المكثف منذ بداية انتفاضة الأقصى
يضاف إلى ذلك أن . والترآيز على الحواجز الثابتة، وذلك بعد مأسستها، آما سبق الذآر

معظم هذه الحواجز لم يكن لها داع أمني آما آانت تدعي السلطات الإسرائيلية، وإنما آانت 
  . ت تحكم وتضييق الخناق على الفلسطينيينإجراءا
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، ١١/٢٠٠٤حاجزاً في  ٣٧٤آانت (وتم آذلك إزالة بعض من حواجز السواتر الترابية 
، مثل حاجز تل والباذان، والبوابات، مثل بوابة عنبتا )٣/٢٠٠٥حاجزاً في  ٢٨٢وأصبحت 

، ٢٠٠٥حزيران  ، ثم أعيد ترآيبها في شهر٢٠٠٥التي أزيلت في الأشهر الأولى من عام 
ويمكن الإشارة إلى . وفي المحصلة، فقد ازداد عدد البوابات الحديدية قليلاً، آما أسلف الذآر

أن عدد الحواجز التي أزيلت آان قليلاً مقارنة بالحواجز المتبقية، وآذلك فإن جميع هذه 
  .الحواجز آانت حواجز غير ثابتة

أنها آانت أصلاً بعيدة عن الدواع  ويمكن تفسير التخفيف من عدد وشدة بعض الحواجز
. الأمنية المعلنة، وإنما وضعت من أجل التضييق على المواطن الفلسطيني بالدرجة الأولى

ويمكن الإشارة آذلك إلى الإستعاضة عن مثل هذه الحواجز التي أزيلت، بالحواجز الدائمة 
ى تحتية وأجهزة مراقبة ي تم تعزيز وجودها بإنشاء بنتالمقامة حول المدن والتي بقيت، وال

وتفتيش مكثفة، وآذلك إعطاؤها صبغة المعبر الحدودي وفرض أنظمة لإدارة هذه 
  .الحواجز، آما سبق ذآره

ويتم هذا الفصل من خلال تحديد مسارات : فصل شبكات الطرق الفلسطينية قدر المستطاع .و
حسب موقع خاصة للفلسطينيين وأخرى للإسرائيليين، مع فرض قيود تختلف شدتها 

وعند التقاء الطريقين، يتم فصلهما رأسياً على مستويين، طريق . الطريق، آما ذآر سابقاً
ولقد تم تحديد هذه الطرق بحيث تعطي الأفضلية للإسرائيليين، وقد آان . علوي وآخر سفلي

ذلك أيضاً على حساب الأراضي الفلسطينية، حيث تم الاستيلاء عليها مقابل إنشاء الطرق 
  .يدة والأنفاقالجد

آل هذا يؤدي إلى تداخل شبكتين من الطرق معاً في مساحة جغرافية محدودة، مما يؤدي 
إلى انعدام المنطق المواصلاتي، وآذلك يحد من الاستمرارية الجغرافية للمناطق 

  .الفلسطينية، وللدولة الفلسطينية المستقبلية

  النتائج والتوصيات .٨

دية الفلسطينية وآذلك الأوضاع السيئة في القطاعات إن السبب المباشر للأزمة الاقتصا
يتمثل في الإغلاق والحصار والحواجز المفروضة من قبل  ،الأخرى وأزمة قطاع المواصلات

السلطات الإسرائيلية، أي في القيود التي تفرضها الحكومة الإسرائيلية على حرآة البضائع 
بين الأراضي الفلسطينية والعالم الخارجي ( الفلسطينية وحرآة الفلسطينيين أنفسهم عبر الحدود

وبين الضفة الغربية وقطاع غزة وبين المدن داخل الضفة الغربية أو داخل قطاع ) ومع إسرائيل
  .آل هذا أدى إلى نتائج آارثية على الفلسطينيين. غزة

  النتائج ١-٩

وآبيѧر، امتѧد إلѧى     لقد أثرت الإجراءات الإسرائيلية سلباً على قطѧاع المواصѧلات بشѧكل مباشѧر     -
وقد انتشѧرت الحѧواجز فѧي آافѧة أنحѧاء الضѧفة الغربيѧة وقطѧاع         . جميع مرافق الحياة الفلسطينية

  .غزة
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 ٢٠٠٧، ٢١، المجلد )الطبيعيةالعلوم (مجلة جامعة النجاح للأبحاث  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

لقد تميزت هذه الحواجز والإغلاقات بالتذبذب في شѧدتها مѧن مكѧان إلѧى آخѧر، ومѧن وقѧت إلѧى          -
ة رحلѧѧة زمن أو طѧѧول مسѧѧافبѧѧآخѧѧر، بحيѧѧث أصѧѧبح المѧѧواطن الفلسѧѧطيني غيѧѧر قѧѧادر علѧѧى التنبѧѧؤ  

السفر، وبذلك أصبح غير قادر على التخطيط لها، مما أدى إلى ضياع وقت آبير من يومه فѧي  
  .هذا السفر

لقد تنوعت أشكال الحواجز الإسرائيلية وتطورت منѧذ بѧدء انتفاضѧة الأقصѧى حتѧى يومنѧا هѧذا،         -
وخنادق، ثم فبدأت تلك الإجراءات بإغلاق للطرق وإنشاء حواجز ثابتة ومتنقلة وسواتر ترابية 

أنشئ جدار الفصل العنصري ليفصѧل أراضٍ ومسѧاحات آبيѧرة عѧن بعضѧها، ثѧم ظهѧر مѧؤخراً         
مخططاً إسرائيلياً لإنشاء طرقٍ خاصة بالإسرائيليين وأخرى للفلسطينيين، وآذلك إنشاء أنفاق، 

آѧل هѧذا آѧان علѧى حسѧاب الأراضѧي       . وقد عملت السلطات الإسѧرائيلية علѧى مأسسѧة الحѧواجز    
  .ية وعناء المواطن الفلسطينيالفلسطين

لقѧѧد آѧѧان مѧѧن نتيجѧѧة هѧѧذا التذبѧѧذب فѧѧي عѧѧدة أمѧѧاآن وشѧѧدة الحѧѧواجز، تعѧѧديل البيانѧѧات والتحلѧѧيلات   -
المذآورة في هذا البحث عدة مرات، ولقد آѧان جѧزء مѧن هѧذا التغيѧر فѧي أعѧداد وأنѧواع و شѧدة          

ينيين، ولكѧن جѧزءً   التضѧييق علѧى المѧواطنين الفلسѧط     الѧى  الحواجز يتم بشكل عشوائي، ويهدف
من هذه التغيرات نمطي، يهدف إلى تكريس واقع إسرائيلي جديد على الطѧرق، بغѧرض تثبيѧت    
مبدأ مأسسة الحواجز وتجزئة المناطق الفلسطينية، بالإضѧافة إلѧى تعزيѧز السѧيطرة الإسѧرائيلية      

  .على مناطق محددة

كلفة أجور السفر والبضائع، آل هذه الإجراءات أدت وستؤدي إلى زيادة طول الرحلة وزيادة ت -
وهѧѧذا بѧѧدوره أدى إلѧѧى زيѧѧادة تكلفѧѧة الأعمѧѧال   . بالإضѧѧافة إلѧѧى قيѧѧود آبيѧѧرة علѧѧى الحرآѧѧة والنقѧѧل  

للاقتصѧѧѧاد الفلسѧѧطيني مقارنѧѧة باقتصѧѧѧاد    (Competitiveness)التجاريѧѧة وضѧѧعف التنافسѧѧية    
  .الدول المجاورة

فتѧرات الإغѧلاق المشѧددة،     تعرضت البضѧائع الفلسѧطينية وخاصѧة المنتوجѧات الزراعيѧة خѧلال       -
للأضرار الكبيرة أثناء تنقلها بين المدن أو على المعابر مع الأردن، ممѧا آѧان لѧه الأثѧر المѧدمر      

حيث أدى تلف البضائع وازدياد زمѧن  . على قطاع الزراعة والصادرات الاقتصادية بشكل عام
تصاد الفلسѧطيني، ممѧا أثѧر    وتكاليف النقل بشكل آبير إلى انخفاض حاد في القدرة التنافسية للاق

  .سلباً على المواطن والسلطة الفلسطينية

إن الحѧѧواجز الإسѧѧرائيلية المنتشѧѧرة فѧѧي أنحѧѧاء مختلفѧѧة مѧѧن الضѧѧفة الغربيѧѧة تعمѧѧل علѧѧى تجزئѧѧة       -
الضفة الغربية إلى عدة مناطق جغرافية، وآذلك تعمل على عزل منѧاطق محѧددة، مثѧل مѧدينتي     

  .نابلس وقلقيلية ومنطقة الأغوار

إن احتياجѧѧات قطѧѧاع الطѧѧرق والمواصѧѧلات بعѧѧد سѧѧنوات مѧѧن الإهمѧѧال آبيѧѧرة، وزاد مѧѧن حجѧѧم       -
الاحتياجات الدمار والاهتراء الذي حدث في ظل الأزمѧة السياسѧية الحاليѧة، ممѧا حѧرم المسѧافر       

  .الفلسطيني من الراحة أثناء السفر، وزاد في معدل اهتلاك المرآبات

الطѧѧرق بشѧѧكل عѧام خѧѧلال الأزمѧѧة السياسѧѧية الحاليѧѧة،  لقѧد آѧѧان هنѧѧاك ضѧѧعف فѧي أعمѧѧال صѧѧيانة    -



 "الفلسطيني الأنماط الجديدة للإجراءات الإسرائيلية على الطرق وأثرها على قطاع النقل" ـــــــــــــــــــــــــــ ١٩٨
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ولأسѧѧباب معروفѧѧة مثѧѧل عѧѧدم إمكانيѧѧة التنسѧѧيق مѧѧع الجانѧѧب الإسѧѧرائيلي للقيѧѧام بأعمѧѧال صѧѧيانة       
، بالإضѧѧѧافة إلѧѧѧى ضѧѧѧعف الميزانيѧѧѧة المخصصѧѧѧة مѧѧѧن قبѧѧѧل السѧѧѧلطة    ”C“الطѧѧѧرق فѧѧѧي منطقѧѧѧة  

  .الفلسطينية للقيام بمثل هذه الأعمال

  التوصيات ٢-٩

جز الطرق هو من أآبر المعوقات أمام تطور قطѧاع المواصѧلات، وآѧذلك قطѧاع     إن وجود حوا -
لذلك فإنه مѧن البѧديهي عمѧل آѧل مѧا فѧي إمكѧان الجهѧات المعنيѧة والسѧلطة           . الاقتصاد الفلسطيني

  .الفلسطينية على إزالتها

لقد نتج عѧن الإغلاقѧات والحѧواجز العديѧد مѧن الطѧرق البديلѧة، لѧذلك يجѧب عمѧل خطѧة لدراسѧة              -
كانية الاستفادة من هذه الطرق آامتداد لشبكة الطرق الرئيسية، مѧع مراعѧاة أن لا تكѧون هѧذه     إم

  .الطرق بديلا عن شبكة الطرق الأصلية، وإنما امتدادا للشبكة الموجودة

يجب المباشرة في إعادة بنѧاء واستصѧلاح الأجѧزاء التѧي لѧم تستصѧلح مѧن الطѧرق التѧي تѧأثرت            -
  .بالإجراءات الإسرائيلية

إن صѧѧيانة وإعѧѧادة تأهيѧѧل الطѧѧرق هѧѧي مѧѧن أهѧѧم أولويѧѧات شѧѧبكة الطѧѧرق الفلسѧѧطينية، لѧѧذا يجѧѧب      -
تخصيص الميزانية المناسبة للقيام بمثل هذه الأعمال، ووضع آليѧة منهجيѧة لتحديѧد الأولويѧات،     

  .وعمل الجهود على المستوى الفلسطيني من أجل تخصيص وصرف المخصصات

زارية الجديѧدة مѧن أجѧل تنشѧيط برنѧامج صѧيانة وتأهيѧل الطѧرق         يجب الاستفادة من التشكيلة الو -
دورهѧѧا " مثѧѧل وزارة الأشѧѧغال العامѧѧة والإسѧѧكان"الفلسѧѧطينية، حتѧѧى تسѧѧتعيد الѧѧوزارات المعنيѧѧة 

  .الحيوي في هذا المجال

، ومѧن  "Road Master Plan“يجѧب أن يكѧون هنѧاك برنѧامج وطنѧي لعمѧل هيكليѧة الطѧرق          -
طط وطني للطѧرق يѧتم مѧن خلالѧه تقيѧيم الطѧرق الحاليѧة ووضѧع         أهداف هذا البرنامج، عمل مخ

تصور للطرق المستقبلية المقترحة من حيث الموقع والتصنيف والمواصفات الهندسѧية والفنيѧة   
 Road Maintenance"" إدارة صѧيانة الطѧرق  "ويجب العمل آذلك على برنѧامج  . المناسبة

Management System" اѧѧع آليѧѧه وضѧѧن خلالѧѧتم مѧѧذي يѧѧس ، والѧѧرق، والأسѧѧيانة الطѧѧت ص
السليمة التي بناءً عليها يتم تحديد الأولويات في برنامج صيانة الطرق، بحيث تعطѧى الأولويѧة   

  .للطرق الأآثر حاجة وأهمية

يوصى بعمل دراسة تفصيلية علѧى المسѧتوى الرسѧمي الفلسѧطيني حѧول نمѧط مأسسѧة الحѧواجز          -
     ѧѧة، وذلѧѧفة الغربيѧѧي الضѧѧرائيلية فѧѧراءات الإسѧѧاريخي     والإجѧѧا التѧѧة تطورهѧѧلال متابعѧѧن خѧѧك م

بأنواعهѧѧا المختلفѧѧة، وآѧѧذلك نمѧѧط التخفѧѧيض مѧѧن أعѧѧداد بعѧѧض أنѧѧواع الإجѧѧراءات الإسѧѧرائيلية        
والترآيز والتشديد على أنواع أخرى منها وفي مواقع جغرافيѧة محѧددة، وذلѧك لتحليѧل النمطيѧة      

مراحل المقبلѧة، ومѧن ثѧم    الإسرائيلية في هذه الإجراءات، والتعرف على المخطط الإسرائيلي لل
القيام بإجراءات فلسطينية وقائية، قدر الإمكان، ومن ثم تفصيل أثر ذلѧك علѧى الواقѧع السياسѧي     
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 ٢٠٠٧، ٢١، المجلد )الطبيعيةالعلوم (مجلة جامعة النجاح للأبحاث  ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

  .والإقتصادي المستقبلي للدولة الفسطينية المتوقعة في المستقبل القريب

يجب بحث الإجراءات الإسرائيلية على منطقة الأغѧوار بشѧكل تفصѧيلي، وبيѧان أثѧر ذلѧك علѧى         -
الواقع السياسي والاقتصѧادي الفلسѧطيني، وذلѧك لمѧا لمنطقѧة الأغѧوار مѧن دور اسѧتراتيجي فѧي          

  .الإقتصاد الزراعي الفلسطيني

يجѧѧب توثيѧѧق عواقѧѧب الإجѧѧراءات الإسѧѧرائيلية علѧѧى آافѧѧة القطاعѧѧات الفلسѧѧطينية، وذلѧѧك علѧѧى        -
ئيلية المسѧѧتوى الرسѧѧمي، ويجѧѧب تكثيѧѧف الجهѧѧود مѧѧن أجѧѧل توصѧѧيل آثѧѧار الإجѧѧراءات الإسѧѧرا         

المدمرة على حياة المواطن الفلسطيني إلى العالم، وعمل خطة إعلامية مناسبة تستند إلى اتباع 
 .الأسلوب العلمي، والابتعاد عن المبالغة والعاطفة الشديدة، وذلك لكسب التأييد العالمي

  

  العربية والأجنبية قائمة المراجع  ١٠
نيسѧѧان . (الأراضѧѧي الفلسѧѧطينية المحتلѧѧة   ،الإنسѧѧانيةالمتحѧѧدة، مكتѧѧب تنسѧѧيق الشѧѧؤون     الأمѧѧم -

 .القدس، الأراضي الفلسطينية المحتلة .وحرية التنقل في الضفة الغربية الإغلاق ).٢٠٠٥
 ).٢٠٠٦. (الأراضѧѧي الفلسѧѧطينية المحتلѧѧة ،الإنسѧѧانيةالمتحѧѧدة، مكتѧѧب تنسѧѧيق الشѧѧؤون  الأمѧѧم -

 .حѧول الجѧدار   ٢٠٠٦يسѧان  لمسار الجدار المعدل تقريѧر ن  الإنسانيةتحليل تمهيدي للتأثيرات 
  .القدس، الأراضي الفلسطينية المحتلة

شѧѧباط . (الأراضѧѧي الفلسѧѧطينية المحتلѧѧة  ، الإنسѧѧانيةالمتحѧѧدة، مكتѧѧب تنسѧѧيق الشѧѧؤون     الأمѧѧم -
علѧѧى ضѧѧوء التعѧѧديلات الصѧѧادرة فѧѧي شѧѧباط       الإنسѧѧانيةتحليѧѧل تمهيѧѧدي للتѧѧأثيرات    ).٢٠٠٥
  .المحتلة القدس، الأراضي الفلسطينية .الجدارعلى مسار  ٢٠٠٥

تأثير جدار الفصѧل العنصѧري علѧى اسѧتدامة أنظمѧة وخѧدمات       ). "٢٠٠٤(. أبو عيشة، سمير -
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